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OTRAS DISPOSICIONES

DEPARTAMENTO DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

RESOLUCION de 5 de diciembre de 2024, de la Directora de Infraestructuras del Transporte, por
la que se somete a informacion publica la «Actualizacion del Estudio Informativo de la amplia-
cion del tranvia de Vitoria-Gasteiz a Zabalgana» y su Estudio de Impacto Ambiental.

El Tranvia de Vitoria-Gasteiz se ha convertido, tras su implantacion hace mas de 12 afos,
en la columna vertebral del transporte publico en la ciudad, garantizando el acceso al centro de
la poblacion en condiciones de confort y calidad de servicio. Se ha convertido asi mismo, en el
sistema de transporte urbano en superficie mas sostenible en la actualidad, con unos costos ener-
géticos, de accidentabilidad e indirectos, netamente inferiores al resto de los sistemas existentes.

Vitoria-Gasteiz articula su red de transporte urbano en dos sistemas principales e integrados:
 La red tranviaria como sistema articulador y de capacidad alta.

» La red de autobuses que fue reconfigurada y adaptada tras la puesta en marcha del tranvia
en 2009 y actualizada con la implantacion de BEI en 2022.

La red tranviaria actualmente en explotacion en la ciudad de Vitoria-Gasteiz consta de tres
ramales existentes y un cuarto en construccion:

* Ramal centro.

* Ramal Lakua (Ibaiondo).
* Ramal Abetxuko.

* Ramal Universidad.

* Ramal Salburua.

Sobre estos ramales mencionados arriba, van a operar dos lineas de tranvia: la linea
Ibaiondo-Salburua y la linea Abetxuko-Universidad.

Para avanzar en la implantacion de la movilidad sostenible en la ciudad, el 1 de junio de 2016
se firmo6 el Convenio de colaboracion entre la Administracion General de la CAPYV, la Diputacion
Foral de Alava y el Ayuntamiento del Vitoria-Gasteiz para la redacciéon de proyectos que adectien
la oferta de transporte publico mediante la generacion de un sistema multimodal, integrado e inte-
gramente electrificado de medios de transporte publico colectivo y de «ultima millax».

Ademas, el Plan de Movilidad Sostenible del Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz plantea la inclu-
sion de una red de alta capacidad de transporte publico (corredor tranviario) que atraviese y enlace
el municipio de Este a Oeste conectando los barrios de Zabalgana y Salburua y complementando
al BEl y a la red actual tranviaria, cuya ultima extension ha sido la puesta en marcha del ramal a
Salburua en febrero de 2023, tras la puesta en marcha del ramal Universidad en febrero de 2020.

Inicialmente el Ayuntamiento considerd la mejor opcion para el trazado de la ampliacion del
tranvia a Zabalgana el aprovechamiento en gran medida del espacio por donde actualmente dis-
curre la linea de ADIF en superficie, teniendo en cuenta su futuro soterramiento, mediante la
conexion de la nueva traza con la linea en explotacion en el triangulo de intercambio de Green
Capital, Florida y Angulema.
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Por ello, se redactdé un Estudio Informativo y se inicio la solicitud para la emision de la Declara-
cion de Impacto Ambiental, aunque finalmente dicha solicitud fue desistida mediante comunicacion
de la Directora de Infraestructuras del Transporte de fecha 22 de marzo de 2021, quien al amparo
del articulo 93 de la Ley 39/2015 comunicaba que se habia producido una variacion sustancial
del trazado, por lo que era preciso redactar un nuevo Estudio Informativo que definiese un tra-
zado tranviario independiente del soterramiento del AVE en su entrada a Vitoria-Gasteiz, ya que
el Ayuntamiento estimaba inasumible condicionar la llegada a Zabalgana del tranvia a los plazos
previstos por ADIF.

En consecuencia, en 2022 se redactd el «Estudio Informativo de la ampliacion del tranvia de
Vitoria-Gasteiz a Zabalgana. Tramo Conexién Centro», que por Resolucion de 18 de octubre de
2022 publicada el viernes 11 de noviembre de 2022 en el BOPV, de la Directora de Infraestructuras
del Transporte fue sometido a informacion publica. El objeto del Estudio Informativo era la defini-
cion de la actuacion correspondiente a la conexidon con la zona centro de la ampliaciéon del tranvia
de Zabalgana, tal que esta implantacion no se encontrase condicionada por el soterramiento del
nuevo acceso ferroviario a Vitoria-Gasteiz y analizaba también la ubicacion mas idonea para la
implantaciéon de las cocheras, en base a la red actual y a las ampliaciones tranviarias previstas.

Durante la fase de informacion publica, se llevaron a cabo diferentes sesiones informativas dirigi-
das a los vecinos y vecinas de los barrios afectados por el trazado del tranvia en las que participaron
representantes del Gobierno Vasco, Euskal Trenbide Sarea y el Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz.

Estudiadas las alegaciones planteadas por los vecinos y vecinas, asi como la alegacion presen-
tada por el propio Ayuntamiento, y tras varias reuniones con representantes del Ayuntamiento, el
Gobierno Vasco opto6 por aceptar parcialmente la modificacion del trazado definido en el Estudio
Informativo citado, asi como el cambio de ubicacién de las cocheras.

Teniendo en cuenta las modificaciones a realizar sobre el Estudio Informativo citado, la Direccion
de Infraestructuras del Transporte consideré que debia procederse a la revision y actualizacion
del mismo. Por todo ello, en 2023 se adjudicé a la empresa CAF TE mediante concurso la redac-
cion de la «Actualizacion del Estudio Informativo de la ampliacion del tranvia de Vitoria-Gasteiz a
Zabalgana».

La nueva extension del tranvia tiene como objetivos prioritarios mejorar la red de transporte
publico, asi como conectar entre si diferentes modos de transporte publico de gran capacidad,
como son las lineas de tranvia y el BEIl. Concretamente, mediante el presente estudio se pretende
mejorar la conexion del barrio Zabalgana como consecuencia del incremento de ocupacion que este
barrio ha desarrollado en los ultimos afos, existiendo un flujo de movimientos importante desde el
extrarradio de la ciudad hacia el centro de la misma, donde se concentran el nucleo comercial y de
negocios. Para ello, se plantea la posibilidad de extender tranvia de Vitoria-Gasteiz hasta Zabal-
gana, determinando las alternativas 6ptimas y las obras requeridas para su puesta en marcha.

El objeto del Estudio Informativo es la actualizacion de la definicion de la actuacion correspon-
diente a la conexidn con la zona centro de la ampliacion del tranvia de Zabalgana, tal que esta
implantacién no se encuentre condicionada por el soterramiento del nuevo acceso ferroviario a
Vitoria-Gasteiz y considerando las alegaciones recibidas tras el periodo de informacién publica
publicada en el BOPV el 11 de noviembre de 2022.

Por otro lado, este Estudio Informativo analiza las distintas opciones para la cochera en Betofio,
ya que ha sido escogida como ubicacioén ideal tras afadir al estudio de alternativas el objetivo
municipal de preservar el suelo agricola y de potenciar un parque agrario deseable especialmente
en los bordes de la ciudad. Formando parte del alcance de los trabajos también la definicion del
trazado de conexion con las nuevas cocheras.
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Los principales objetivos a conseguir mediante la ejecucion del proyecto son:
* Mejorar la conexion del barrio de Zabalgana con el centro de Vitoria-Gasteiz.
» Garantizar una linea complementaria al resto de lineas de tranvia y al BEI.

» Crear e integrar una nueva area de influencia de interconexion, vinculando entre si centros de
caracter educativo, ludico-social y equipamientos singulares.

» Disefar una solucion flexible de cara a futuras extensiones.
 Definicidon y analisis funcional de las necesidades y equipamiento de cocheras.

La ampliacion tranviaria conectara el barrio de Zabalgana con el centro de la ciudad, asi como
con el resto de resto de las lineas tranviarias de la ciudad en la plaza de Lovaina. Al llegar el tran-
via a Zabalgana, el trazado se bifurca en dos ramales con el objetivo de que el sistema tranviario
cubra a la totalidad de la poblacion del barrio.

El trazado en la conexidn tranviaria de Zabalgana con el centro se realiza mediante dos rama-
les, Aldaia y Mariturri, y un tramo comun hasta Lovaina. Cuenta con un total de 11 paradas con
una distancia media entre paradas de 560 metros aproximadamente. En cuanto a la explotacion
de las lineas, tendran una frecuencia hasta de 15 minutos en los ramales y de 7,5 minutos en el
tramo comun.

El trazado propuesto empieza en la parada de Lovaina, donde los viajeros de la linea de Zabal-
gana podran conectar con el resto de lineas del sistema tranviario de Vitoria-Gasteiz y viceversa.
El trazado atraviesa la rotonda de Lovaina para incorporarse a Adriano VI por la acera sur. En
Adriano VI se dispondra una parada en la manzana que corresponde al CEIP San Martin, préxima
a la calle Avendano. Posteriormente, el recorrido sigue por Adriano VI hasta la calle Bustinzuri
donde se encuentra otra parada proxima al ambulatorio de San Martin y a las oficinas técnicas
municipales. Después la traza gira hacia Pintor Doublang por la acera de las Conchas.

A partir de este punto, el tranvia continda hasta San Valentin de Berriotxoa, donde se ubica una
parada y luego se desvia hacia Avenida el Mediterraneo para volver a girar hacia la calle Océano
Pacifico. A partir de Océano Pacifico, el tranvia gira hacia Avenida Zabalgana donde se encuentra
la parada de Borinbizkarra y seguidamente se encuentra con la Avenida de las Naciones Unidas,
donde la linea se bifurca en dos ramales.

Por una parte, el ramal de Mariturri contindia recto hacia el sur por la mediana de la Avenida de
Zabalgana, donde se encuentra la parada de Zabalgana. Posteriormente el trazado gira hacia al
este hacia la Avenida de los Derechos Humanos, donde dispone de una parada, y el trazado con-
tinua hasta el giro hacia el sur en la Avenida Irufia Veleia. Nada mas pasar el giro se encuentra la
parada de Iruia Veleia y posteriormente el trazado continda hasta el cruce con la Avenida Reina
Sofia. Finalmente, el trazado gira desde lIrufia Veleia hacia el este en la Avenida Reina Sofia,
donde se encuentra la ultima parada del ramal, Mariturri.

Por otra parte, el ramal de Aldaia gira hacia el oeste por la Avenida de las Naciones Unidas
desde la rotonda de Avenida de Zabalgana con la Avenida de las Naciones Unidas. Cuenta con
una parada en frente del CEIP Zabalgana HLHI, y con otra al final de la calle, Aldaia.

El ramal de acceso a cocheras se conecta a partir de la parada de Salburua, donde el trazado
continda por la Avenida 8 de marzo, hasta el cruce con la Avenida Londres, donde sigue el reco-
rrido en tramo recto y posteriormente, el tranvia gira por la calle Helsinki hasta Cuenca del Deba
donde se situa la parada del mismo nombre. Luego, se accede a la parcela de Betofio por la
rotonda del Paseo de los Humedales.
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La alimentacion eléctrica de la nueva infraestructura se garantiza mediante la construccion de
dos nuevas subestaciones, ambas soterradas. La primera se ha ubicado en la plataforma hor-
migonada del parque de San Martin ocupada por unas canastas de baloncesto actualmente. La
segunda se ubicara bajo la rotonda que se forma en el cruce de la Calle Derechos Humanos con
Avenida Reina Sofia.

En total se proponen once (11) paradas con una distancia media entre paradas de aproximada-
mente 556 metros. El ramal de acceso a cocheras dispondra de una (1) parada también.

La explotacion de las lineas se plantea independiente del resto del sistema tranviario actual,
mediante las lineas Lovaina-Aldaia y Lovaina-Mariturri.

La ubicacion de las cocheras en Betono obliga a cambiar la explotacion actual de la linea para
disponer de cocheras en cabeceras de la linea, por tanto, los servicios que se explotan actual-
mente seran cambiados por los siguientes:

 |baiondo-Universidad.
* Abetxuko-Salburua.

La ampliacion del sistema tranviario de Vitoria-Gasteiz, con las extensiones a Zabalgana y
Betorio, supone un incremento en el numero de unidades necesarias para la explotacién del ser-
vicio. Se requeriran 12 unidades adicionales en el caso de frecuencias de 15 minutos.

En cuanto al taller, este se encuentra en Ibaiondo y se dimensiond para una cantidad de
vehiculos superior a la flota requerida una vez puesta en marcha todas las extensiones de la
red de tranvia, por lo que no resulta estrictamente necesario disponer de un taller en las nuevas
cocheras.

Las actuales instalaciones de Ibaiondo (cochera y taller) no tienen la capacidad suficiente para
albergar el nimero de vias requeridas para las funciones de cochera (almacenamiento nocturno
de tranvias) y de taller (operaciones de mantenimiento de tranvias) que requiere la ampliaciéon
tranviaria a Zabalgana. Asi en las instalaciones de |Ibaiondo se concentraran las labores de taller
del conjunto de la red tranviaria (a costa de reducir su capacidad actual como cochera), y se ha
buscado un nuevo emplazamiento al Este de Vitoria-Gasteiz para unas nuevas cocheras que
complemente a Ibaiondo y que se pueda adaptar con flexibilidad a las distintas fases temporales
y de explotacién de la ampliacion tranviaria.

Las cocheras se ubican en el noreste de Vitoria-Gasteiz junto a los campos de futbol de Betofio,
en una parcela que se encuentra proximo al Humedal de Salburua.

Se estima un plazo temporal para cada una los cuatro tramos en las que se divide la ejecucion de:
* Tramo 1: se estima un plazo de treinta y seis (36) meses.

* Tramo 2: se estima un plazo de dieciocho (18) meses.

* Tramo 3: se estima un plazo de dieciocho (18) meses.

» Ramal de conexion y Cocheras: se estima un plazo de veinticuatro (24) meses.

La estimacion econdmica para la construccion del tranvia es la siguiente:

* Presupuesto de Ejecucion Material: 86.250.177,72 euros (ochenta y seis millones doscientos
cincuenta mil ciento setenta y siete euros con setenta y dos céntimos).

2024/5876 (4/5)



BOLETIN OFICIAL DEL PAIS VASCO N.°c 247
viernes 20 de diciembre de 2024

* Presupuesto Base de Licitacion: 124.191.630,89 euros (ciento veinticuatro millones ciento
noventa y un mil seiscientos treinta euros con ochenta y nueve céntimos).

* El Presupuesto Conocimiento Administracion (PCA), que incorpora las expropiaciones, mate-
rial rodante y canceladoras sin IVA al presupuesto base de licitacion sin IVA asciende a la cantidad
de 157.058.599,48 euros (ciento cincuenta y siete millones cincuenta y ocho mil quinientos noventa
y hueve euros con cuarenta y ocho céntimos).

De acuerdo al articulo 10.2 del Reglamento del Sector Ferroviario, el Estudio Informativo esta
correctamente redactado y cumple todos los requisitos y prescripciones legales y reglamentarias
para permitir practicar la informacion publica correspondiente, antes de su aprobacion definitiva.

Este 6rgano es competente para la redaccion y aprobacion de los estudios y/o proyectos de la
red de ferrocarril segun lo dispuesto en el articulo 11.2.b) del Decreto 382/2024, de 19 de noviem-
bre, por el que se establece la estructura organica y funcional del Departamento de Movilidad
Sostenible.

El articulo 10.5 del Reglamento del Sector Ferroviario establece que, previamente a su apro-
bacion definitiva, el Estudio Informativo debera quedar sometido a informacién publica durante un
periodo de treinta dias habiles al objeto de que puedan formularse alegaciones sobre la concep-
cion global de su trazado, en la medida en que afecte al interés general.

Asimismo, de conformidad con el articulo 36 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evalua-
cion Ambiental, el Estudio de Impacto Ambiental se sometera a informacion publica durante un
plazo no inferior a treinta dias habiles.

Vistas las disposiciones citadas, y demas concordantes y de general aplicacion,

RESUELVO:

Someter al tramite de informacion publica el «actualizacion del Estudio Informativo de la amplia-
cion del tranvia de Vitoria-Gasteiz a Zabalgana» y su Estudio de Impacto Ambiental, al objeto de
que, durante el plazo de treinta dias habiles contados a partir del dia siguiente al de la ultima publi-
cacion de la presente Resolucion, puedan formularse cuantas alegaciones se estimen oportunas
por corporaciones, asociaciones y particulares, en relacion con su contenido, con las circuns-
tancias que justifican la declaracion de interés general, la concepcion global del trazado y la
evaluacion de impacto ambiental.

Durante el referido plazo, el Estudio Informativo y su Estudio de Impacto Ambiental estaran
a disposicion del publico, para su examen, en la Direccion de Infraestructuras del Transporte
del Departamento de Movilidad Sostenible (calle Donostia-San Sebastian, 1 — Lakua 1, 01010
Vitoria-Gasteiz), en el Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz y en la pagina web de internet www.
euskadi.eus, en el apartado de Informacion Publica de Proyectos de Infraestructura del apartado
de Transportes del Departamento de Movilidad Sostenible:

https://www.euskadi.eus/tranvia-zabalgana/web01-a2garrai/es/
En Vitoria-Gasteiz, a 5 de diciembre de 2024.

La Directora de Infraestructuras del Transporte,
MARIA DOLORES DE JUAN DE MIGUEL.
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