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			DISPOSICIONES GENERALES

			DIPUTACIÓN FORAL DE BIZKAIA

			1728

			NORMA FORAL 5/2023, de 22 de marzo, de aprobación definitiva del Plan Territorial Sectorial de Vías Ciclistas de Bizkaia.

			Hago saber que las Juntas Generales de Bizkaia han aprobado en Sesión Plenaria de fecha 22 de marzo de 2023, y yo promulgo y ordeno la publicación de la «Norma Foral 5/2023, de 22 de marzo, de aprobación definitiva del Plan Territorial Sectorial de Vías Ciclistas de Bizkaia», a los efectos que toda la ciudadanía, particulares y autoridades, a quienes sea de aplicación, la guarden y la hagan guardar.

			Bilbao, a 22 de marzo de 2023.

			El Diputado General,

			UNAI REMENTERIA MAIZ.
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INSTRUMENTOS PARA LA GESTION DEL PLAN Y LA PROMOCION DEL USO DE LAS ViAS.
CICLISTAS

‘Ariculo 26, Instrumentos para |a gestion del PTSVCB.

Las infracsiructuras cicistas son un requisito necesario, pero no suficiente, para progresar en el
10 y promocion de la biciceta como medio de transporte, débiéndose acompariar su Implantacion de.
toda una estrategia de fomento de la biciceta que abarque también, unto a la referida habilacion de
Ias vias cicltas, los aspectos de estimulo, educafivos, nomativos y evauativos y partcipativos.
capaces de superar las barreras que dficulian, ain hoy dia, su implantacion y que garanticen unos.
‘adecuados resultados de su protagonismo en la moviidad cofidiana.

En este contexto, junto a Ios Insirumentos Organizativos y de Pariicipacion estableciios en el
articuo 31, el PTSVCB concreta y define un grupo de instrumentos de referencia necesarios para
trabajar:

— por ol adecuado desamollo de las infrassiructuras ciclisas del Plan, ayudando en la correcta
identiicacién de as vias y construccibn técrica de las mism

—por el comrecto seguimiento defos objetivos el Plan y de su nfluencia en la moviidad en bicclts;
y

—pora potenciacién el uso de la bicileta y de las vias cicistas en Bizkaia.

Dentro_del primer grupo se enmarcan el Catéiogo de la Red de Vias Ciclistas de Bizkaia y la
Normativa Técnica de Referencia. En el segundo grupo se situaria el Observatorio de la Red de Via
Ciclistas de Bizkaia. Mieriras que en el tercer grupo se ubicaria, con carécter general, la Estrategia de.
1a Bicicleta de Bizkaia.

Sibien, no obstante, todos [os instrumentos referidos fienen un carcter funcional marcadamente
transversal,saltando e incidiendo en el conjunto de ambitos de trabalo citados.

Articulo 27 - Estrategia de la Biccieta de Bizkaia

— La DFB se encargaré de elaborar una estrategia integral para la promocién del uso de la
bicicleta en e Terrorio Histérico de Bizkaia, que permita su uiiizacion e forma comoda y segura, sola
0 aianza con olros modos, anciandola en un modelo eficiente de movlidad mas justo y sosterible.

2 Esta Estrategia definié las poliicas y lineas de actuacién que tendrén como objetivo final la
poenciacidn del uso de la biccleta y de las vias cilistas de Bizkaia, y habri de servir para asequrar
alcanzar los objetivos pretendidos en fomo a la presencia de la bicicleta en el reparto modal de la
moviidad de Bizkaia, en clara competencia con el vehiculo privado automévil de baja ocupacién y en
las distancias mas insostenibles. (con el objetivo claro de producirse un trasvase de estos hacia la
bicclea).

3.- Abordaré el diseio de lineas esratégicas complementarias consideradas necesarias para dotar
G cficacia a la «Red Total de Vias Ciclstas de Bizkaias, o solo Ia ROP, y a los desplazamentos
cicistas en general. Lineas esiratégicas que habrin de concretarse en programas de infervencion que.
‘abarquen los siguientes grupos de accidn: nfraestructurales, de estimulo, educafivas, normativas y
evaluativas.
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— Durante la sjecucidn de toda obra se asequraré el no aporte de sustancias que incorporen al rio
compuestos que supongan un fiesgo para a fauna acudtica o para o equilbrio del ecosistema aguas
abajo.

—Los proyectos de ejecucion de los tramos que afecten a espacios de la Red Natura 2000 deberin
ser remitdos al Grgano_ambiental competente, junfo con su evaluacion de impacto ambiental
simplficado, en correspondencia con ko dispuesto en el punio 9.n del Grupo E9 «Oiros Proyecioss del
Anexo ILE de Ia Ley 1072021, de 9 de diciembre, de Adminsiracion Ambiental de Euskadi (y acorde,
iqualmente, con lo dispuesto én el articuio § de la mencionada Directiva Habitats).

— En aras a contribuir @ un aumento de la concienciacion ambiental d las personas usuarias de
‘esas vias cicitas, se recomienda la instalacion de paneles informativos en [os espacios de mayor
interés naturalstics.

En relacion con la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, habré de tenerse en cuenta 0 establecido
© PRUG (Anexo al Decreto 13312016, de 27 de septiembre, por el que se apruebe el Plan Rector de
Uso' Gestidn de la Reserva de Ia Biosfera de Urdaibai)

— En el caso que se prevea un uso cilista y peatonal intenso, se podré anaizar la posibiidad de
‘ampiiar la anchura hasta 45 m, fuera de Ia Supra categoria de Nicieo y Proteccién de Nicieo,
como los acabados con mezcias bituminosas en colores 0o o verde.

) Medidas en relacion con os impactos sobre las zonas himedas y costeras:

— Deberé respetarse o establecido en la normaiva de los PTS de Zonas Himedas y del Litoraly
e estard a o ue dispongan s autoridades compelentes en la materia.

— Cuando se afecte al Dominio Piibico Maritimo—Terrestre o su Servidumbre de Proteccién, serd
necesaria la autorizacien de Ia adminisiracién competente.

— Serén los proyectos consinucivos de Ia red cicista los que definan con detale, en su caso,
medidas preventvas, correctoras y compensatorias oportunas.

) Medidas en relacion con los impactos sobre el paisaie.

E1 diseio de las nuevas zonas acondicionadas para el rdnsto de las bicicietas deberd adaptarse
al méximo al enfomo circundante y lograr una relativa mimetzacin con el paisaje. Para ello se plantea
1a revegetacin de los margenes de 1as vias, on 108 casos que sea factbie, pucs ademés de ser na
medida compensatoria a a pércida de a cubierta vegetal, también se considera una medida frente a la
pércida de la calidad paisajstca.

Con el fin de conseguir de manera Gptima la infegracisn en ¢ paisae, los proyectos técnicos de
efecucién de lostrazados deberan elaborar un Plan de restauracicn ambientaly paisajistca.

(Con el obietivo de proteger y mejorar e paisaje, se plantean las siguientes medids
conectoras genéricas:

protectoras y

— Proteccién del arbolado e interés o pequefias manchas arbdreas o abustvas
—Revegetacién de laséreas lbres con especies autbclonss.

9) Medidas en reacion con los impactos sobre os recursos hidricos

En1os ramos de I rec obeto el lan que se pianteen en paraleoy en las cercanias de 103 cursos.

fluviales, se tender a minimizar las afecciones causadas por las artficalizaciones adicionales de
ambitosriberefios, molestas a la fauna por acercamiento de peatones, cicistas o animales. de
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Con especial dedicacion, cuando se discurra por émbitos fluviales y zonas naturales protegidas Yo
sensiles amblentaimente. Y cumpiendo, en cualquier caso, 10s condicionantes recogidos en la
precepiva autorzacion de la comespondiente adminisiracion competente

Posiiltando con todo ello, incluso, que las vias cicistas conformen parle de Ia infraestructura
verde del terioro y fuente de imovacion. Sin dejar de lado esa vision realfsta y posibilsta, dentro del
marco de su proporcionalidad a la capacidad y entidad de la obra cicsta a acometer, de ta forma que.
se garantice su viabilidad en todo momento.

En contrapartda, o como una respuesta general al valor de eSolucin Naturals de la habiltacion
de las vias cicistas del PTSVCB (evaluadas ambientalmente a traves de su correspondiente estudio
e impaco si fuera preceptivo) se faciltarian la viabiidad y concesion de las auforzaciones a los
proyectos de las vias de la ROP por parte de los diferentes Grganos sustantvos. nfervimentes
mesurando incluso sus exigencias técnicas en su condicionado y faciltando, con todo ell, el desarolo
de las nuevas infraestucturas de moviidad sostenible a disponer, con especial atencion a la
dispuestas en los ambitos mas naturales /o espacios sensibles. Destacando, a (0405 Ios efectos, el
papel de «faciltadors al que alude el Plan para con la ROP.

4 Cuando la construccibn de 1a via cicista haya de ser incluida en el proyecto de construccién
Ylo reforma de ofra infraesiructura piblica, por transcurir su trazado indisolublemente asociado a la
misma, y esta se halle sometida a evaluacion de impacto ambiental, Ia via cicista habrd de
considerarse, a 0dos los efectos, parte del proyecto global de Ia citada nfraestructura.

5 Conforme a a prevalencia normativa en vigor, y en e supuesto que la efecucién inmediata de
las obras de una via ciclsta suscite aiguna disconformidad con el planeamiento urbanisfico, aquela
podran ser llevadas a cabo siempre y cuando estén contenidas o desarrolen actuaciones previstas en
<IPTSVCB.

De igual manera,Ios proyectos relativos al PTSVCB y el desarrolo de sus actuaciones vincularin
e forma directa a planeamiento municipal, prevaleciendo las deferminaciones de aquel sobr este, de
‘acuerdo con articuio 4.5).

Lo dispuesto en este precepto, o seré sin menoscabo de los procedimientos que, en su ¢aso0,
puedan incoar los Ayuntamientos y entidades afeciadas para incorporar tales modifcaciones.

6.- La aprobacién de los proyectos de trazado ylo de consiruccion de vias cicistas de la ROP.
conllevard la deciaracion de utiidad pibica de las obras a efectos de expropiacion forzosa.

A estos efecos, deberén contener entre su documentacién una relacién concrefa ¢ ndividualizada
e los temenos, construceiones u ofros bienes o derechos @ los que afecten Ia necesidad de su
ocupacion y adquisicién. Asi como también para la imposicion o modficacién de senvidumbres
necesarias para su consiruccion

La legiimacién expropiatoia se hard extensiva, ademds, a todos los terrenos, construcciones,
bienes  derechos afectados por las modiicaciones del proyecto, siempre que no se produzca una.
alteracion sustancial del mism.

7 A fin de garantizar el efectivo cumplimiento del contenido oblgatorio del programa de
‘actuaciones del PTSVCB, la eferida ocupacion y adauisicion de bienes y demés derechos afectados
por dichas actuaciones Se declaran con caricier de eurgentes, a los efectos de la aplcacion del
procedimiento expropiatorio correspondiente y del resto de normailva vigente aplicabl.

La Administracion expropiante se subrogard en la posicion juridica el tiular de Ia propiedad
‘expropiada a efectos de su derecho al aprovechamiento urbanisico comespondiente  0s terrenos
segin Ia ordenacién en vigor
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APENDICE 1: Ambito de moviidad diara relacionada con Bibao (AMDB)
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b) Los tres niveles metodolégicos empleados para la detemminacion de la ROP, que se hallan
‘expicitados dentro del Anexo i sobre esquemas gréficos e la red objeto del plan, son:

1-Red de Nivel L. Crteios y objetvos.

Los nodos principales de la red de nivel | son, en el &mbito funcional, las ciudades. con una
poblacién superor a los 25.000 habianes. En la estrucura terrforial de Bizkaia estos municiios
‘acogen al 70 % de la poblacion total del Terrtori Histoico. Ademés, la ed de nivel | conecta con la
principales estaciones intermodles de fransporte colectivo.

En el aspecto temitoral, este nivel de red facuita igualmente Ias conexiones ciclables con 10s.
teriorios limirofes, con capacidad de continudad y de conectvidad con las redes europeas, para lo
que se han valorado las propuestas de red existentes en dichos &mbtos coindantes.

Representa, précticamente, e 44 % delrecorido otal de la ROP.

2 Red Nivel I, Critrios y objetvos.

E1 sequndo paso o nivel para proseguir con a configuracion de la ROP faculta la conexicn a a red
nivel anteror, alos muricipios con una poblacién superior a 10.000 habitantes y a as principales areas.
e activdad econémica y de concentracién de empleo funcionalmente integradas en elos. Ampiable a
algin ofro émbit, legado e caso, cuando concurran dos realidades que sumen: por un lado, cuando
se concentren varias poblaciones configuas (sin précticamente disiancias reseabies enire el
conformando casi un todo o unidad funcional) y alcancen la magnitud poblacional de referencia
establecida. Y, por ofr lado, se encueniren ademés asistdas por Ia red feroviari de cercanias.

Este sequndo nivel de concrecion de la red basica objeto alcanza practicamente e 41,5 % de la
longitud de toda la ROP. Y fras su implementacicn, y en téminos de poblacion, se estima que en fomo
2185 % de a poblacién de Ia Bizkaia reside en los municiios inegrados en los miveles de red 1 .

Con su_apicacién, se favorece el que la red alcance a fodas las dreas funcionales y,
consectieniemente, se puedan plantear razados de vias cicistas que permitan avanzar hacia una
articulacién bsica de las mencionadas éreas. Asi, como en ofros mbitos ambién, hace posibies
nuevas conexiones con terforios mitrofes y sus planeamientos (maximo si estos cuentan con un alto
rado de ejecucién en el momento de redactar este PTSVCE).

3 Red Nivel Il Crterios y objetivos.

Este itimo nivelpara i configuracién de fa ROP tiene como objetivos, en el plano tertorial,facftar
el desarrolo de redes a escala de rea funcional ¢ ntegrar teritoriamente algunas éreas funcionales
‘en menor medida cublertas por s propusstas anteriores, a sa por su peso demogréfico o por cierios:
e funcionalidad de los posibles trazados en la propuesta de red basica.

En el aspecto funciona, la propuesta de nivel Il extiende la red de vias cicistas a nuevos &mbitos.

estratégicos de desarrol de suelo para actividades econmicas que no habian sido conectados con

Ios niveles de red anteriormente expuestos. Ademis, pretende posibiltar la conexion a la red de

municipios menores de 10.000 habitantes (con especial elevancia aquelios que cuenten con un trabajo

de planeamiento cicista propio consoidado ylo con medidas significativas en tal sentico, que faciten

Ias futuras interconexdones con olfos municipios yio Zonas destacadas de actividad econémica de su
bito de influencia).

) Similares niveles metodolégicos de conformacion de 1a red fueron considerados y aplicados en
1a propuesta de red contenida en el PDIC referido en las DOT. Y presuponian, en dicho Plan Director
‘qubemamental (coordinador de los planes foraies y referente de las DOT para su propuesta de red
cicable), una Jerarquizacién» de s ramos de fared e finerarios cclables de la CAPY resultantz y
oforgamiento de una cirta egraduacion sobre la importancias de 1os mismos dentro de a fed.
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piblicas con compefencias en materia sectorial, de ordenacién terioral o urbanistica en el Temiorio
Histérico , por tanto, en Ia materilizacion de Ia RO, colaborarén proacvamente en su desarollo ¢
impuiso y en cuantas medidas favorezcan su uliidad, especialmente en Ias que hacen referencia a la
cisponibiidad de suelo, autoizaciones, soluciones e irazado € intermodalidad.

No en vano, Ia moviidad sosterible en general, y Ia bicicita como medio de fransporte en
patticular, se hala orientada a reducir el uso forzado, innecesario e ieficiente de los vehiculos.
motorizados, dando prioridad a Ios medios de transporte mas respetuosos. con el medio ambierte,
medante su promocion y la planificacion de su uso combinado.

A tal fn,prestaran la cooperacion y asistencia que cualquier adminisiracion precise en el ejercicio
e sus competencias y concertaran entre ellas, cuando proceda, con airegio a a legisiacion vigerte y
l0s principios de ordenacion del terrorioy objetivos de moviidad establecidos en este Plan Terriorial
Sectorial. Se fefuerza asi el sentido y valores del PRINCIPIO DE CONCERTACION SOCIAL Y DE
COOPERACION INTERINSTITUCIONAL que lo caracterizan y en el que sustenta su desarmolo (y, en
general, la promocion de los modos sostenibles de transporle), sobre la base de la responsabiidad
comparida de sus fines

Articulo 5.- Limitaciones de la propiedad.

a) De cara a la imposicion de limitaciones de la propiedad que sean requeridas para el correcto
uso y defensa de las infraestucturas cicstas, se estars, en el ambilo de |a competencia foral, a lo
cispuesto en la Norma Foral 1012014, de 27 de juno, estableciéndose, con caracter general, una zona
e proteccion de las vias ciclstas qué abarcard el control de 103 usos el Suelo de la propia via y el de-
toda Ia superficie de la zona a proteger: Ia zona de dominio pibico, Ia zona de servidumbre y 1a zona
de afeccién.

o podrin ser enajenables, embargables i prescriptbies. En ningin caso, su_tiularidad o
actuaciones piblicas referidas a la consiruccién, conservacion o explofacion de fas vias ciclistas serin
objeto de tibuto alguno ni se veran somefidas  icencia Urbanistca ni & cualquier ofro acto de control
previo por parte de los ayuntamientos, no pudiendo ser su ejecucion paraiizada o suspencida, salvo
por la autordad judicial competente, al enconirarse, obviamente, subordinad al interés pibiico (como.
cualquier ora actuacién administrativa y partcularde transformacion y utizacion del suelo, tal y como
se halla reconocida entre s princiios basicos de la Ley 2/2006, de 30 e junio, de Suelo y Urbarismo
el Pais Vasco).

Ariculo 6.- Traspasos de tiularidad.

a) Las vias ciclistas de la ROP, asi como del resto de las situadas en el Territoro Historco de
Bizkaia, pertenecen a aquel de las énidades que acreditare su ftularidad por cualquiera de 0s medios.
probatorios admitdos por fafy.

b) Las vias cilstas o tramos de vias cicistas pertenccientes a a eRed Foral del PTSVCB» podran
ser transferdas a s municipios por donde discurran, Junto con sus elementos funcionales y 1as carga
correspondientes, a fravés de convenio bilateral o mediante ! mismo procedimiento previsto en ¢l
articulo 29 de la Norma Foral 1012014, de 27 de juno,

) En el mismo senfido, aquelias otras vias de Ia «Red No Foral del PTSVCB que se acuerden
podran transferirse al Ente Foral ¢ infegrarse en la «Red Foral del PTSVCB» junto a sus elementos.
funcionales. Hecho que habra de formalizarse, iqualmente, a través de a celebracion del acto de cesién
y acepiacion correspondiente.
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‘especiaimente municipales y forales, responsables muy mayoritaros de su puesta en servico (pero
también autondmicas ylo_estatales) Por 10 que se halaran integradas en los planes econdmico-
financieros esiratégicos de cada enfidad implicada a fin de garantizar su viabiidad en los términos
establecidos.

Coordinacién donde prevalecers el eesfuerzo interinsttucionl compartido y colaboratvos en la
promocion de los modos actvos cicistas, sujeto a 05 «princiios de subsidiariedad (desde 10s &mbitos.
‘e autoridad mis prximos ala ciudadania) y de colaboracion participativa y de concertacién (basados
en el reparto competencial establecido en nuestro ordenamiento), legando, incluso, a que una
instiucion pueda acud en apoyo de oira, con el fin de asegurar e cumplimiento de las previsiones.
establecidas para garantzar a continuidad y conectvidad cicista terorial (¢ intertertoria).

Contodo, tanto la coordinacion terrtorial como a urbana se ajustarén a o previsto en a legslacion
relativa a a ordenacion teritoial de la CAPY y, consecuentemente, en este PTSVCB, asi como a lo
dispuesto en la Norma Foral 1012014, de 27 de juni, de vias cicistas forales de Bizkai.

2 Ademés, la planficacicn de las vias cilistas de Ia ROP, en el marco del desarrolo compefencial
referdo en el artculo 4 g) yresto de normativa concordante, entre elas a Norma Foral de Vias Cicistas.
forales vigente, collevara ¢l desarrolo de mecanismos de_coordinacién con aquelas ofras
planificaciones y proyectos previstos deniro del propio Territoro Histico, asi como en los fertoros.
limitrofes, cuando se pongan de manifiesto incidencias mutuas y conforme  los preceplos recogidos.
en a presente nomativa del PTSVCB, para Io cualse establecen Ios instrumentos de coordinacion a
105 que se refiere i Titulo IV de Gesticn del Plan.

Articulo 39— Recursos financieros.

cter general, Ia financiacion e las obras de construccién, mejora y conservacian de
las vias cilistas de la ROP, asi como todas aquellas actuaciones destinadas a su buen funcionamiento
y explotacion, se efectuaran con cargo a los Presupuesios Generales de cada adminsiracion y enfidad
impicada (mayoritariamente municipal y foal), cada uno en su ambio de responsabilidad con arreglo
o dispuesto en el articulo 4.9). y en el marco de Io establecido en el PTSVCB. Entidades que a su
vez podrn convenr formuas de actuacin conjunta y que, en cualquier caso, habran de realzar sus
propias previsiones para cumpiimentar i red objefo, con Cargo @ Sus Especivos PresUpUSSIoS.

2 lgualmente, las vias ciclistas de la red objeto podrn ser financiadas medante otros recursos.
provenientes de oiras adminisiraciones y enfidades pblicas adems de [as sefialadas preferentemente
en el apartado precedente. Principalmente del &mbito autonomico, pero también estatal 0 europeo

En el caso de aportaciones de personas juridicas y fsicas, se estar a o dispuesto sobre el
particular en la nomativa tributaria y fiscal apicable, dado el nterés piblico de las mencionadas
‘aportaciones.

3l principio rector del planteamiento de financiacitn de este PTSVCB ha de regirse por la
bases de Ia responsabildad competencial y Ia suficiencia presupuestari, asi como la financiacion
concertada o de la cooperacion internsiiucional. Y sujeto @ los principios de subsidiariedad destacados.
en el precedente articuio 35, enire Ios fundamentos para la coordinacion en su planifcacién economica
yteriorial

4.— Se pueden asimismo llegar a considerar oros recursos, desde ese mismo planteamiento de la
corresponsabildad para con Ia moviidad actva cicista, com la reserva de un porcentsje del importe
‘economico de las medidas compensatorias asignadas a I0s proyectos de consiuccion de nuevas
carreteras, la derivacion al fomento del uso de la bicicleta de los posibies ingresos que pudieran
obtenersede los procedimientos de restricciones de acceso y tariacien vial urbana (si se legaran a
establecer en algln momento) e, iguaimente, de Ia adopcién de determinadas medidas fiscales que
favorezcan el uso de vehiculos no contaminantes com la biciceta y demas medios altemafivos para
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y planifcacién de sus suelos y de los senicios de comunicacion establecidos, siempre garantizando
una continuidad y conectvidad ciciable de 10s tramos que conforman la ROP de la forma mas directa y
funcional posible (siendo en este caso los trazados dispuestos para esos sueios en e PTSVCE
orientativos y no vinculantes, ta y como se establece en el aticulo 14).

En el cuadro resumen del Apéndice 3 se formla, de forma esquemiiica, los eNiveles Generales.
e Intervencion de fa DFB en Ia habiltacén de [a ROP en funcion de los ipos de suelon (de ituiaridad
o fora).

DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA - Sobre la implantacion de poltcas de género en el desarrolo
¥ evaluacin del Plan.

Promover un cambio de paradigma que site Ia perspeciva de género en el centro del andiiis de.
los modelos de mowidad y del desarrolo de las estrategias ciclisas, y del ransporte en general, en
nuestro Terrtoro Histérico.

A ta fn, se garaniizaré Ia presencia de mujeres expertas en todos Ios foros establecidos en of
capiulo 1V Gel Tt IV de la presente Norma Foral. Y asi mism, se asequraré su parficipacion en los
diversos espacios y actiidades de difusion y proyeccién piibica disefiados en este marco. Se debers,
igualmente, tener en cuenta la perspeciiva de género en el andlisis de las diferentes necesidades de.
moviidad aiendiendo a a diversidad social, asegurando una respuesta equiativa a dichas necesidades.
de moviidad planteadas.

DISPOSICION ADICIONAL SEGUNDA — Adaptacién de s instrumentos de ordenacidn urbanistica.

Sobre sus efectos respecto a los instrumentos de planificacién y ordenacion urbanistica
municipales o supramunicipales previsios en la legisacion del suelo y ordenacion urbana, estos.
‘Geberén adaptarse en piazo y forma al contenido del PTSVCB mediante el procedimiento indicado en
el artcuio 9.2 de la Ley 4/1990, de 31 de mayo, de Ordenacion del Terriorio del Pais Vasco.

¥ todo eflo, o seré sin menoscabo de los procedinientos que, en su caso, puedan incoar I0s
‘Ayuntamientos afectados para incorporar tales modificaciones.

DISPOSICION ADICIONAL TERCERA — Conextualizacion ante la reformulacién y actualizacién de fa
Norma Foral 1012014, de 27 de junio.

‘Téngase en cuenta que las eferencias nomativas efectuadas al texto articuiado de la Norma Foral
1012014, de 27 de junio, de vias cilistas forales de Bizkaia se enfendern efectuadas a os precepios.
cortespondientes el texto reformuiado yio actualizado de la referda Nomma Foral cuando asi se
proceda.
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ANEXO NI

Esquema gréfico de a red objeto del PTSVCB,

Bilbao, a 22 de marzo de 2023,

E1 Primer Secretario,
KOLDO MEDIAVILLA AMARIKA.

PD: La Presidenta,
ANA OTADUI BITER.
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Articulo 3.- Definiciones sobre las redes de vias cicistas.
11— Red Total de Vias Ciclistas de Bizkai.

La denominada Red Total de Vias Cicistas de Bizkaia acoge al conjunto de vias cicistas existentes.
o futuras del Terrtorio Histérico, siempre que fespondan a la definicion establecida en el articulo 2.2
el presente texto nomativo y, por tanto, correspondan a aiguna de las tipologias estabiecidas en of
subsiguiente artculo 23

La red total est compuesta, por tanto, por la «Red Objeto del Plan Terrtorial Sectorial de
Ciclistas de Bizkaia (ROP)», conformada & modo de red basica estructuranie terrtorial (y para un
periodo determinado), asi como por el «Resto de redes cicistas locales y vias cicistas distrbuidas por
el teriorios (principalmente municipales, pero también forales yio pertenecientes, i se diera el caso,
2 slguna oira adminisiracien piblica o enidad colaboradora de esta) y que no pertenczcan a a «Red
bésica-ROP»; pero sia dotan de una mayor capiaridad, mejorando la accesibilidad cicista a dicha fed
bésica

De hecho, todas elas, Ia red en su totaidad, son fundamentales para aicanzar los objetvos de
utizacion de la bicicieta como medio de ransporte pretendidos y para el desarrollo socioecondmico
el Teritoro Histérico con criterios de sostenibiidad.

Red Total e Vias Cicftas de Bizkai
vias cicistas distibuidas por el tertorios

Red bisica-ROP» + «Resto de redes cicistas locales y

2-Red Objeto del PTSVCB-ROP.

La ROP del PTSVCB configura la red cicista bisica estucturante el Tertorio Historico y
consituye la espina dorsal de la Red Total de Vias Cicistas de Bizkaia

Su configuracitn s futo del rabajo participativo del conjunto de adminisiraciones (muricipales y
forales principaimente, pero no exclusivamente), quienes inervienen en su identiicacion, definicin y
desarollo a parti dei procedimiento participativo del presente instrumento de ordenacion PTS. Y
uards, en igual medida, coherencia con el conjunto de planes en vigor en ¢l Teritorio Histrco y en
los_limites ~ geogrificos vecinos con los que se puedan consolidar argumentos - de
conectividadicontinuidad.

La ROP configurada es igualmente. el resultado de implementar, para el periodo concreto
establecido (2023-2035),y desde una vision realista en aras a su cumplimiento, los crerios generales
para la caracierizacin de nuevas infraesiructuras de moviidad dictados por las Directices de
Ordenacién del Terorio (en adelante DOT), cuando se refere a

a) garantizar una inferconexion més séida de los distintos niicleos de &mbit local con la
cabeceras y subcabeceras corespondientes;

b) hacer posible una inferrelacién ms esirecha de las dreas rurales con los émbitos urbanos,
proporcionando una accesibiidad adecuada a aquellas para faciltar su desarrollo de forma compatibie
con el mantenimiento de sus valores ambientales, paisaiisicos y culurales; y

©) concebirlas distnas infraestructuras y equipamientos para e transporte con crieros, asimismo,
e intermodalidad (en términos de simbiosis)

La ROP estar integrada tanto por la «Red Foral del PTSVCBx, de competencia de la Diputacion
Foral de Bizkaia (en adelante, DFB), como por la «Red No Foral del PTSVCE, de competencia,
basicamente, municipal. Si bien, el PTSVCB incorpora [a factibiidad de que algin tramo de la ROP.

preffada pudiera ser resuelto (en su_configuracion, materialzacion ylo posteror gestion) por ofra
entidad pibica o colaboradora, distinta a a foraly a la municial propiamente dichas, en ambios de
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APENDICE 2: Mapa de Comespondencias de la ROP del PTSVCB

N s S
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ROP - RED OBJETO DEL PLAN

PTSVCB- PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE VIAS CICLISTAS DE BIZKAIA
TOTAL: 365.485 m

Red ArterialPrincipal: 123,745 m (Tramos troncales de fas Lineas L1+ L2 +13 + L4 + 7)

Red Arterial Secundaria: 241,740 m (Resto de 1a ROP)

Quesealmentay comptementaconlconjntoderedescaploreepresentadosn el POG muy mayoricriomente e
lonsamientos municipes, hostoconfigurorlofed Funconol Totolde Vio it de ki
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Sobre esta oraduacion, ¢ PTSVCB avanza unos CRITERIOS para establecer un eMarco
colaborativo de Inervencicn Insttucional gubemamentals, sujeto tamién al princigho Ge concertacion
interinstiucional,aa hora de priorzar y gracuar su posibie partcipacion en la materiaizacion de ramos
concretos delared formisada (y por tanto de colaborar con a5 adminisiraciones forales yio muricipales
‘en su desarrolo), De igual manera, a cuando el PTSVC refiere en el ariculo 42 del presente fexto
nomativo,los creros colaboratvos generales de intervencion de la DFB en el desarollo de la ROP
(enos &mbitos de su competenca loca).

Crierios quetienen el caricter de orentativo (y o inculantes) a 1000s 0s efectos y que 1o obiga
a s partes; pero que siven para avanzar en esa linea de colaboracion interadminsirativa que
sustentan las DOT y que contempla gualmene este PTSVCE.

MARCO POSIBLE PARA LA INTERVENCION CONCERTADA GUBERNAMENTAL: CRITERIOS
ORIENTATIVOS Y NO VINCULANTES, A PROPUESTA DEL PTSVCB

. [— Funsorsidad s dereg | M09 Herecin i,

. e N e T

Reatie | Coneindecutzies | Ot e | i e oy o
pa et ety

. Conenin g s e s | Cotranciacn = egacain e

Restai | G et | i RO | e Cotrnscinas ot

e e o e et s

Posbir s
— P [ N [ ———,

iegracin demunigies < |4 Funans estuosdeviabiiad y projecto.

@) No s vountad del PTSVCB establecer, aprior, una raduacin de pricrdades enire 0s tramos
e su ROP segin dicha arquteciura de riveles uiiizada para prefgurar Ia red obieto. Si bien, i se
procedera a estabiecer una casificacion organzativa de la ROP mas. funcional, en dos iineas
(Principales y Secundarias),  los efectos de acotar s caracterisicas dela iculacion cicista por elas
¥, consecuentemente, as posibles soluciones (9o @ considerar de enre las estabiecidas en el articuio
23 (cuando discuman por &mbios infenrbance al menos) ¥ su organizacian en ¢l Mapa de
comespondencias de fa ROP (Apéndice 2).

i bien, el interés por utizar en la configuracicn de Ia red objeto del PTSVCB similares crierios
metodolégicos a los considerados en el disefo de Ia red bésica propuesia por ¢l PDIC (aicanzando
‘elevados iveles de coincidenciay similftudes en su idenfficacion a cargo de ambos planeamientos)
favorecria poder concrefar ms facimente los iramos donde se pueda contemplar Ia inervencon
colaborativa apuntad y sobre Ia que tata e cuadio de crierios orentativos avanzado.

Ariculo 13.- Concrecién de la ed y su organizacion e finerarios: mapa de correspondencas.

2) La ROP alcanza los casi 365,5 ki de longiud y conecta enire s las principales dreas ubanas
e Bizkaia, con especial reevancia en e wambito de moviidad diara relacionada con Bilbao (en
‘adelante, AMDB)»,orientando a este &mbito geogrfico la configuracion y desamolo preferente de las
vias ciclsias del PTSVC.

Véase en el Apéndice 1 el citado Ambsto AMDB de referencia prefiguado. Y coincidente con el
éroa de trabejo cel I, Plan Terrforia Seclorial de Carreteras de Bizkaa (en claboracion), ue sbarca
una nueva configuracicn espacal, sociodemograficay dotacional, consfiida por aquels municipios
el Terrorio Histéico que presentan una estrecha relacion enire i en 0 que atafe a la moviidad por
razones obliadas o de ocl, como consecuencia de su vinculacion socioeconamica, y en la que se
implantan elementos o_equipamientos estructrales fundamentales. (empied, socioeducatio,
ransporte, comercio y oci).
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— Uso de maguinaria en condiciones de mpieza adecuada, que garanticen el nulo aporte de restos
Vegetales 0 semilas que puedan pemiti la implantacion de las especies invasoras.

— Vigiancia de las obras durante el periodo de garantia de estas, asi como durante Ias labores de
mantenimiento de la red de vias ciclistas a o largo de todo su periodo de funcionamiento. De esta forma
se garantiza una mejora integral y continua en el conirol para Ia deteccion temprana y eliminacian de
cualquier propagalo de especie de floa invasora que puedan afincarse, en partcular Fallopa aponica,
Cortaderia seloana, Buddieja davidi y Robinia peeudoacacia

©) Medidas sobre la afeccicn a a fauna.

Varios de los tramos propuestos en ¢l PTSVCB sobre nuevas explanaciones, son colindanes o
airaviesan cursos fuviles que forman parte el Area de interés Especial para ia consevacion de
‘especies faunisticas amenazadas (vison europeo, aves nectofagas y pez espinoso), por 1o que sera
necesario contar con el nforme preceplivo del Departamento de Sostenibiidad y Medio Natural de la
Dipytacién Foral de Bizkaia y del Departamento de Urbanismo y Medio Ambiente de I Diputacien Foral
e Alava, segin corresponda competenciaimene.

En caso de que se pueda afectar al rea de Inferés Especial de las diferenes cspecies
‘amenazadas, inclirén las directrices establecidas en el Plan de Gestion comespondiente. Destacan
entre ella las siguientes:

— Las plantas empleadas para a revegetacion en zonas de rbera deben ser genéticamente locales
¥, entre oiras, de estas especies: Alnus glutinosa, Salix alba, Fraxinus excelsior, Corylus avelana y
Sambucus nigra

— Se tendrén en cuenta los periodos de reproduccion de cada especie y se exremarn las
precauciones en la reaizacién de actividades con impacto en las proximidades de I0s rios, pudiendo
llegar a establecerse periodos de veda de Ia actividad en areas de interés especial

— Ninguna actuacion podré implicar contaminacidn o vertdo de cualquier 1po que pueda afectar a
Ia calidad de las aguas de los cursos flviales: turbidez, s6idos en suspensian, residuos de obra,
‘aceites, combustbies, o productos similares.

Se considera oportuno que Ios tramos de vias cicistas que discurran por dreas de especial nterés.
e fauna que cuente con algin Bpo de profeccion o con un Plan de Gesién, ademés de que sean
‘adecuadamente identiicados y sefalados, contengan las correspondientes recomendaciones para que:
las personas ustiatias o provoguen afecciones a estas poblaciones i a su eniormo.

En cuanto a a fauna invasora, para eviar a propagacion del mejilén cebra, en el caso de que los
materaies se introduzcan en el agua, se desifectaran ras su utizacion, siguiendo Ios protocolos.
elaborados por la Confederacion Hidrografca del Ebro. Asimismo, estar prohibido mover agua
previsiblements ineciadas a otras mases de agua fbres de meflén cebra.

) Meidas sobre Ia afeccidn a espacis de protegidos.

Varias vias cicistas discurren por espacios incluidos en la Red Naiura 2000 (Urdalbai, Gorbeia y
Artiba), por o que se atenderd a realizar una adecuada evaluacion de sus repercusiones en el lugar,
atendiendo a lo dispuesto en el articulo 6 de la Diectiva S2/73/CEE de Habitats. En el momento de
elecucién de s trabajos se deberan tener on cuenta, al menos, las siguientes medidas:

—Enlo concerniente a fechas de reaizacién e los trabajos que se desarrollen en el entorno flvial
y de 10s rios Oka, su afluente Olaeta y Artbai, asi como l ria de Urdaibai, se respetarén Ios periodos
critcos de cria de las especies de fauna objeto de conservacién de las ZEC y ZEPA (vison europeo,
loina, martin pescador y i acuético).
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4 Entre las miltipes medidas contenidas en Ia Estrategia de Ia Biciceta, cobran especial
relevanc:

— la inroduccion de la biciceta en la planificacion a ivel terrorial, comarcal y local;

— el desarrolo de una eficiente ntermodalidad (infraestructuras adecuadas en l0s accesos y
‘acondicionamiento del ransporte pubico);

— el fomento @ incentivacion del uso de Ia biciceta en los desplazamientos obiigados (rabajo,
estudios);

— las medidas de mejora de la seguridad vialy a conservacion ntegral;

—la ubicacion y sistemas de puntos de estacionamientos y senvicios complementarios alabicclts,

‘asi comola seguridad frente al obo;
~ la educacion, informacion y sensibiizacién para la moviidad sosterible, y ciclista en particular;

— el inventario sobre avances y experiencias posivas de referencia en cada grupo de accién
(desarroliadas en el propio mbito de Bizkaiay fuera de &,y

— la interiorizacién, sefalamiento y puesta en valor de medidas para la disuasion del uso del
automdvil ala vez que se definen e implementan [as inicativas de esfimulo de la movilad cicista. Por
1o que cobra especial importancia, en este dmbito

1.- La coordinacion de la Esirategia de Ia Bicileta con los valores, estrategias y medidas
estabiecidas, a tal efecto, en el marco de Ia Ley de Moviidad Sostenible de Euskadiy de a Ley
de Transicién Energética y Cambio Climico, en los términos que resulten defnfivamente.
‘aprobados, asi como en el PTSC de Bizkaia. £l PTSVCB guarda una esirecha relacion con el
citado PTSC, tanto en su vertiente procedimentaly vigenca, de acuerdo con el aticulo 17.1 de la
Norma Foral 1012014, de 27 de jurio, como en su formuiacion; segin se destaca de 105
documentos de desarrollo de ambos insirumentos de ordenacion sectoraies donde s pone en

valor dicha coordinacion y actuacién colaboratva.

En cuanto al establecimiento de medidas de desincentivacion del uso del vehiculo & motor
privado, en Ia Estrategia de Ia Bicileta de Bizkaia se contemplaré una sere de nciativas que
nciden sobre lared foralde carreteras y que deberén ser tenidas en consideracion por el PTSC.

2 La determinacién y concertacién de las inicativas y medidas desincenfivadoras a
impulsar entre las Administraciones que sean competentes para su implantacion, especialmente,
las entidades locales, u otros organismos competentes para su desarolo.

5 Las lineas complementarias de frabajo a abordar desde la Eslrategia de Ia Bicicleta entran en
el &mbito de gestion de multtud de organismos interesados, beneficiados.y con capacidad competencial
y de aportar. Asi, la elaboracion de la Esirategia exgi la partcipacion no solo el conjunto de
Tepresentanes que conforman los Insirumentos Bsicos de Participacion y Coordinacion del PTSVCB.
alos que se refere e ariculo 31 sino su amplacion a Nuevos seclores interesados.

Atal i, se establecerd un procedimiento de rabajo para la coordinacién en a redaccion, ejecucion
y el sequimiento de las propuestas  contenidos de la Estrategia de la Biciceta, en la que tendrin
cabida todas las administraciones, instiuciones, agentes sociales y empresariales y cudadania
interesada.
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Las vias ciclstas objeto del PTSVCB, destnadas al transporte y Ia moviidad en bicicleta, se
confiquran a partr de su consideracion uridca de ecaminoss y las competencias que sobre Ia materia,
junto a las carrteras, oforgan i aricuio 10.34 del Estaluto de Autonomia de Euskadiy los aticuios 7
) punto 8, 7 a) punts 10 y concordantes de la Ley 2711383, de 25 de noviembre, de Relaciones enire:
1as Insttuciones Comunes de la Comunidad Auténoma y los Organos Forales de sus Territoros, unto
 los Decretos Forales 17/1985 y 31/1385, de 5 y 12 de marzo, respectivamente, dictados ambos en
Gesarollo de la ctada Ley.

Bajo la denominacién de Plan Teritoral Sectorial se reguia el instrymento de ordenacion sectorial
de las vias cicistas con incidencia en Bizkala, elaborado por los Organos Forales del Tertorio
Histérico, en Ios téminos que establece la LOT y conforme a la competencia que Ie confieren sus.
articulos 162 y 20.1. Correspondiendo su formulacion, y actuando, consecuentemente, como drgano
promotor, al Departamento Foral con competencias en'a materia, ta y como viene deteminado por el
articulo 15.1 de la Norma Foral 1012014, de 27 de jurio.

Al discurtc dichas vias ciclistas por caminos de dominio piblico, ostentarn las caracteristicas
propias de I0s bienes demaniales, afectos, por tanio, a uso general 0 al senvicio pibico, tal y como
establece el arculo 339.1 del Codigo Civly acorde a o dispuesto en la Norma Foral 312008, de 16 de
noviembre, del Patrimonio del Teritoro Historico de Bizkaia, y se regitan por Ios principios establecidos.
en el mismo cuerpo legal.

v

La Orden foral 359612015, de 26 de jufo, de Ia diputada foral de Sostenibiidad y Medio Natural
formula el Documento de Alcance para Ia evaluacin ambiental estratégica del PTSVCB, de
conformidad con lo establecido en Ia Ley 2112013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
Posteriormente, y a ramitacibn de las consultas ¢ informes prescriptivos esiablecidos en nuestro marco
normativo, se aprobb iniciaimente el pian terftorial sectorial por Acuerdo del Consejo de Gobiemo de.
fecha 27 de abiil de 2021. Acuerdo que se public, enire olros diaros oficales, en el «Boletn Ofical
de Bizkaiay nimero 83, de 5 de mayo de 2021. Dando inicio, durante 45 dias habiles a part del dia
siguiente a su publicacién, al ramite de informacidn pibica y de audiencia alas corporaciones locales
afectadas y a las entidades y colectivos ciclstas, a fin de que formulasen alegaciones y sugerencias.

E1 informe mofivado de alegaciones de esa fase de audiencia y exposicion pibica y sectoriales
previa, se cleva al Consejo de Gobiemo de Ia Diputacion Foral de Bizkaia para su foma en
consideracion, junto con toda la documentacion para la aprobacién provisional del plan, donde s
halaban ebidamente integradas. Aprobacion que tiene lugar en la sesion del Consejo de fecha 2 de.
noviembre de 2021,

Se tramitan posteriommente nuevas consultas y soliciudes de nformes prescriptivos, algunos.
también vincuiantes, ante los organismos y autoridades competentes con arTeglo a nuestro marco
nomativo de desarmolo, obteniéndose de fodas elas informes favorables. Y se dilgencia, guaimente,
Ia emision de la Dedlaracion Ambiental Estratégica, ante el 6rgano ambiental, resueita mediante la
Orden foral 160012022, de 21 de febrero, de Ia ciputada foral de Sostenibildad y Medio Natural, que es.
convenientement incorporada al marco documenal del PTSVCB & aprobacion definva.

También informa favorablemente ol PTSVCB la Comisién de Ordenacion del Terriorio del P
Vasco, tras analiza la documentacién para su aprobacién definiva en la sesicn plenaria celebrada ol
6 de o de 2022
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5 En los tramos ciclistas de competencia foral ylo habitados por la DFE fruto de los oportunos.
‘acuerdos de colaboracién, y que discurran por zonas urbanaslurbanizadas o urbanizabies con Plan

rial aprobado inicialmente, se podré hacer uso e [as soluciones peatonales dispuesias en dichos
ambitos como formulas de soiventar s desplazamientos a pie. Que, a prori tambin, se anaizaran y
s tendrén en consideracion en el disefo de fas vias cicistas dé 1a ROP, alobjelo de fatar de dar una
solucion integral, en la medida de lo posible y como es voluntad del PTSVCB, a estos otros modos
sostenibles, pese a no ser objeto de la movildad cicista que sustancia el PTS.

6. La formulacién del convenio que facuite Ia ntervencién foral e la habiltacidn de vias cicistas.
en suelos urbanizables de su no tiulardad (e incluso en 1os casos excepcionales de l0s urbanos
piblicos no municipales, previo al cambio de ularidac) requerira, en cualquier caso, de la aceptacion
‘acordada entre las partes, y donde se estableceran igualmente:

— las caracteristcas técnicas bsicas de la via cicista a habiltar con cargo al Ente Foral, dentro de-
los mérgenes establecidos en la Norma Foral 1072014, de 27 de junio;

— I responsabildad municipal (y/o del ttular del suelo en caso de pertenecer a ira adminisiracién
piblica diferente) tanto en I redaccion de los proyectos consiructivos como en su viabilidad ambiental,
Sectorial y demas pemisos y autorzaciones exigidos (si asi fuere demandado desde el Ente Foral y
recogido, consecuentemente, en el correspondiente convenio a formalzar) asi como en la gestién de.
105 suelos necesarios para su puesta a disposicion del proyecto de nueva via cicista; y

— el conjunto de considerandos relativos al coste, financiacion, plazos,las responsabilidades en su
mantenimiento y explotacion (iniciaimente foral, s, su consiruccion, y hasta que se materialie la
cesion de su titularidad al Ayuntamiento), efc.

¥ todo ello pese a conocer  reconocer, no obstante, que entre las cargas urbanisticas o deberes.
el suelo urbanizabie se hallan (sl igual que ocue en s suelos urbanos no consolidados), no solo a
cesidn oblgatoria y gratufta  la Adminisiracion de fodo el suelo necesario, enire ofras dotaciones, para
viales (1ambién cicltas), sino también Ia de costear o ejecutar la urbanizacion del sector o mbito
correspondiente donde fieren a inegrarse aquellas (siendo una carga que deba soportr el desaolo
el correspondiente Plan Parcil, ras su aprobacion). Esto es, las vias cicistas debieran, con cardcter
general, ser asumidas por 0s propios proyectos de desarmoll urbanistico de dichos ambitos, estando
por consiguiente estos muy imitados para facular [a intervencion foral,que solo se hallaia soportada
por el nterés pibiico de garantiza, legado el caso, la uncionaiidad cicista de un framo concreto de la
ROP, y hasta el momento de contar con un Plan Parcial que ordene dicho suelo ¢ ntegre y acomode.
1a via cicista con arregio a los princpios funcionales de la ROP y dé paso al establecimiento del PAU
que lo efecute para su fransfomacion urbanistca a suelo urbanizado.

E1 convenio a formalizar estard, lbgicamente, modulado en su contenido (en cuanto a a asuncion
de cargas, su viabiidad y su materializacion) al estado de defimitacion o categorizacibncalficacion del
citado suel (si esté 0 o sectorizado) y al grado de desarrolo del proceso del planeamiento en curso:
Si cuenta 0 no con el correspondiente insirumento de planificacidn pormenorizada que o ordena, esto
s, sitiene 0 1o aprobado el Plan Parcal (0 &n qué estado del proceso se hall),y si este, a su vez,
dispone o no del PAU que lo ejecute. Por cuanto que ello cariica y sefiala, en primer lugar, la
‘asignacion de usos de su zonficacion y el estado de las voluntades expresadas Sobre ese suelo y, en
‘segundo lugar, deiimita y supeta as variables y condicionantes de una posble intervencion en el

7 Por timo, y con caricter general, declarar que 10dos s suelos, con independencia de la
clasficacién estruciural y a calficaciéon o zonificacion con asignaciones de usos de os suelos, deben
incorporar en sus planeamientos los crieros de trazado (y disefo) establecidos en ef PTSVCB. Sibien
en el caso de los urbanos o urbanizados (a 103 que podiamos incluilos urbanizables que cuenten con
un plan parcial aprobado con carcler definivo con anelacién a a aprobacion del PTSVCB), los
‘Ayuntamientos adecuarén dichos trazados y soluciones tscnicas a las condiciones de la orgarnizacin
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7. Alos efectos e garantizar una coherencia y funcionalidad en Ia ciruiacién por la red objeto
el PTSVCB, el ftlar de cada tramo de la ROP en proyecto comunicard a ios coniguos sus
caracteristicas, desde el mismo momento que cuente con un proyecto de trazado o constructvo. A los.
efectos de su'conocimiento y toma en consideracion, ¥ poder trasiadar su parecer fespecto a su
repercusion en relacien con los propios.

Dicha comunicacién, a cargo de todas las partes ntervinentes anteriores, seria recomendable se
extendiera, igualmente, a departamento foral promotor del PTSVC (sino fuera afectada directa como
titular de una pare de Ia red objeto). Quien podré iguaimente informar sobre la materia, en
corespondencia con las atrbuciones que e confiere Ia presente normativa en relacién con este Plan
Terrtorial Sectoril

Ariculo 18, Otros factores y elementos constructivos de las vias cicistas.
1 Criteios técnicos generales bisicos.

Existen ofros crierios técnicos bisicos a considerar en los proyectos de habiltacién de i
citstas de la ROP del PTSVCB, ademas de la ipologia y sus dimensiones:

a) Relacion con los vehiculos motorzados.

Por regla general, la circulacion cicista por 1a red objeto deberd tender a estar segregada (o
ebidamene dferenciada y asegurada) de los vehiculos molorizados, exceplo en los tramos de
convivencia resueltos como Vias Sefalizadas compartidas o Ciciocales de la «Red No Foral del
PTSVCB» por las entidades fituares facutadas y con arrego a las siguientes circunstancias:

— Vias en donde la velocidad de al menos el 85 % de los vehiculos que transian por ela (V85) es
inferor a 30 K.

— Tramos nferurbanos con una rato de IMD de menos de 1.000 (salvo que el porcentaje de
vehiculos pesados exceda notablemente del habital) y siempre acompafiados de medidas de
moderacion de la velocidad del trfico y de refuerzo de la circulacion cicista segura

— Tramos urbanos siempre que se apiquen mecidas de amortiguacion y calmado de [a velocidad
del trfico, junto a otas reguiadoras de su tranquiizacion (normativa y sefalética), que refuercen la
presencia ccista segura y su importancia en el rdfco reguiado.

Se recomienda asimismo que los tramos segregados en paralelo a las carreteras y dispucstos
sobre la misma piataforma no tengan una longitud superior a 5 km cuando Ia IMD supere los 10.000
vehicuios.

b) Relacién con peatones.

Sila densidad de peatones es muy alta, debe evitarse la mezcia con las bicicetas o tomar medidas
para que e espacio compartido con los cicfisas sea comodo y seguro para los que se desplazan a pi.
¥, en cualquier caso, junto a la identiicacion del espacio como comparto habra de establecerse
claramente el régimen de circuiacion establecido y las preferencias y prioridades, que en eniomos.
urbanos consolidados corresponderan siempre al peaton.

©) Exigencias en cuanto a gradiente.

Se evitarin las pendientes superiores al & %, aunque se admiten gradientes mayores en tramos.
cortos yio especiales, siempre y cuando no pueda ser factbie el desartolo que permita o sobrepasar
dicho gradiente. A tal efecto s cumpiia o que sobre el particular establezca ef Manual Técnico para
el disefio de rutas ciclables establezca en cada momento el Ente Foral
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ol despiazamiento de personas, tal y como viene referido entre las iniciatvas recogidas en la
Disposicién Adicional eUn sistema de transporte sostenibe para Bizkaias de la Norma Foral con la que.
se aprueba el vigente PTSC (cBoletin Oficial del Pais Vascos nimero 69, del 13 de abril e 2005).

5 EI PTSVCB se ajustars, en cualquier caso, a los recursos economicos disponibls, ta y como
refiere o aticulo 18.3 de la NF 1012014, de 27 de junio, de vias cicstas foales de Bizkaia

Articulo 40.- Clasificacion de las fuentes de financiacién.

1 Con arregio a Io dispuesto en el articulo precedente y a efectos de clasificar los recursos.
financieros dirigidos al desarrollo de la implantacion de la bicicieta como un modo de transporte
se establece la siguiente clasificacion:

a) Recursos Municipales: En general, son aquelios destinados a financar las actuaciones de todo
o para el desairollo de la bicicleta en un municipio concreto y a cargo de los Entes Locales.

La red municipal de vias cicistas, y entre estas las vias que conforman parte de la ROP, se
financiars, bésicament, de esia forma. Unos recursos municipsles que deberdn priorizar, dentro del
Gesarollo de su red loca, los tramos municipales pertenecentes a Ia red objeto del PTSVCB que
garanticen la confinuidad y acceso de a poblacicn a iramos de la ROP que se encueniren previamente
elecutados, garantizando de esta forma la accesibiidad y funcionaidad de la ROP y del propio
PTSVCB.

¥ unos recursos municipales que podrn ser foralecidos por el conjunto de fomulas de
financiacién aludidas (artculo 39) y, de entre ellas poder contar, de manera prioraria frente a otros
tramos de las redes ciciabies municipales, de faciidades para acceder a ayudas a fa financiacién de
émbito supramunicipa: bien via convocatora de subvencion blen via concertacin internstiucional a
ravés del correspondiente Convenio de Colaboracién, en el que e especifcarén las acuaciones a
‘asumi por las partes (formula esta extensidle a cualquier ofra entidad que quiera apoyar estas
actuaciones).

b) Recursos Forales: son aquelos destinados a financia las actuaciones forales de 10do tipo para
el desarollo de la bicicleta en el Territoro Historco, conforme al ambito de competencia foral y en
‘apoyo al cumplimiento de los objetivos.y procedimientos establecidos en el PTSVCB!

La red foralde vias cicistas se financiars, bisicamente, de esta forma también, por tanfo, las que.
conforman parte de a ROP. Si bien se podran engrosar (oS mismos con fecursos provenientes de fa
concertacion nferinsitucional a través del comespondiente Convenio de Colaboracion con ofras.
‘entidades y/o administraciones que quieran apoyar estas actuaciones, yde las ayudas proveriertes de
programas de ambitos adminisiratios terioriales superiores y donde se dara preferencia, llegado el
caso, alos ramos de competencia foral pertenecientes a a ROP.

) Financiacion del Gobiemo Vasco: es aquelia que el Gobiemo Vasco ylo entidades piblicas de
& dependientes destina al desarollo de la biccleta, includa en su marco de concertacion con la
Diputacién Foral y Entes Locales y que se dirge a ia financiacién o cofinanciacion de actuaciones.
incluidas en la ROP: y acorde al marco de referencia establecido por el PDIC de la CAPY al que se
refieren las DOT y conforme a lo concretado en el aticuio 12.

d) Financiacién de la Adminisiracién Central del Estado: es aquella que la Adminisiracién Ceniral
el Estado destina al desarrollo de la biciceta incuida en sus Presupuesios Generales, bien de forma
directa o bien a raves de algunas de sus enfidades pibiicas o programas.

€) Financiacién de la Unién Europea: es aquelia que la Union Europea establece en sus iniciativa
y programas para apoyar ¢l desarrllo de Ia bicileta como modo de fransporte en los Estados
miembros, en sus regiones y en los municipios de la Unién.
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@) En el acto de cesién de a tularidad deberd recogerse el compromiso a favor de garantizar, en
todo momento, la continuidad y funcionaidad cicista de la ROP en el &mbito afectado por el ramo
objeto de raspaso (que podria ser, no obsiante, sujto de reajuste en los términos establecidos).

) Los cambios de tiuaridad de las vias ciclisas de la ROP, en virtud del mutuo acuerdo de las
‘entidades piblicas ineresadss, deberdn serinscritos en ¢l Catdlogo correspondiente, recogiendo dicha
modifcacon.

Articulo 7.- Relaciones inferadminstratvas.

La Diputacion Foralde Bizkaia y las Enfidades Locales, asi como el resto de las enfidades ttulares.
e tramos de la ROP si existeren, orentarn sus relaciones en cuestion de infraesiruciuras ciclstas a
los deberes de informacion muua, colaboracion, coordinacion y respeto a sus respeciivos &mbios
competenciales, velando soidariamente, y colaborando, por la confinuidad y funcionalidad de las via
cicistas del Terorio Histérico. En linea con os principios reguiados por la Ley 402015, de 1 de.
octubre, de Régimen Juridico del Sector Pibico, y los establecidos tanto en las DOT y el PDIC como
en este PTSVCE.

Asimismo, el PTSVCB observari una atencién especial al reforzamiento de la coordinacién
interadministrativa con l0s terrorios Historicos y comunidades autgnomas limitofes que cuenten con
instrumentos de planeamientos de vias cicistas aprobados o en elaboracion; en la bisqueda de la
continuidad interteritorial e los trazados de la ROP. Asi como abordara fuluras revisiones y
actualizaciones de su red objeto teniendo como referentes preferentes las propuestas de inerarios
cicables recogidas en dichos insirumentos de ordenacion o planeamienios vecinos, y Sus mulua
incidencias, a medida que se vayan concretando y redefiniendo dichos planeamientos.

La identificacion y denominacion de las vias cicstas de la ROP seré establecida por la Diputacion
Foral, como érgano promotor del PTSVCB, previa consulta, para su mejor coordinacion, a la
Adminisiraciones Locales del Terrorio Histérico, asi como con as de los terftoros fmilrofes con los
‘que exista continuidad de a red objeto. Su nomencatura o denominacién se atendra, en cualquier caso,
o establecido en el articulo 10 de Ia Ley 10/182, de 24 de noviembre, basica de nomalzacion del
uso del Euskera y en la nomativa foral en vigor en cada momento.

En esta misma clave colaborativa destacada a o largo del PTSVCB, y partcularizada en el aticulo
4h), el resto de la administracion y entidades y sociedades piblicas, esiatales yio vascas, con
incidencia competencialyio sustantiva en la vialidad, materiaizacion y desarrolo de las vias cicistas.
el PTSVCB, sumarén sus esfuerzos, cada una en su parcela compelencial, para apoyar y hacer
posie i plan de actuacion y los objetivos contenidos en el PTSVCB. Y, en defintva, para irabsjar
conjuntamente en el objefvo compartco de favorecer un cambio modal en Bizkaia en clave sostenible,
y con una destacada presencia de la movildad activa cicista altemativa al vehiculo privados Un faclor
‘de cambio necesario en Ia apuesta por aicanzar la neuiraidad en carbono.

TiTuLon
CARACTERISTICAS DE LA RED DE VIAS CICLISTAS DEL PTS
CAPTULO UNICO
DETERMINACIONES DE LA RED
Ariculo 8.- Disposiciones generales y principios bsicos.
2) EI PTSVCB no prefia, ni es su objetivo actual, cumplimentar foda Ia red ciclsta posible en el
conjunto de os nileos de poblacion, conurbaciones, comarcas , en general,en el errorio de Bizkaia.

Sino que configura su red objeto estructurante para un periodo concreto (en ésta ocasion, 2023.2035),
con especial incidencia en los &mbitos de inercomunicacién entre niicleos urbanos (o nferurbanos).
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) Estos casos singulares de convivencia en Ia calzada con el resto del tréfico (excepcionales, en
cualquier caso, en el conjunto de Ia red arterial secundaria de la red objeto y en cada Linea de esa
ROP), han e suponer, en todo momento, un refuerzo y aseguramiento de la continuidad ciclista en
cada Linea Secundaria donde se integren aquelos (que de ofra manera pudieran estar en cuesiicn por
razones técnicas, ambientales ylo econdmico-presupuestarias). Evitando asi,legado e caso, un gasto
¥ una afeccion al medio innecesarios, siempre que se pueda garantizar la seguridad y la sana
convivencia calmada y la preferencia icista

4) Los tramos de a Linea Secundaria excluidos el trfico, a gran mayoria, serén iguaimente
susceptbles de autorizaciones muy excepcionales y puntuales de vehiculos autorizados y de vehicuios
enlabores de gestion y mantenimiento de la via ciclista.

€) Estos criterios posibiltan el considerar un mayor abanico de soluciones tipo posibles en la
Lineas Secundarias, pues a las opciones dierenciadas barsjadas en las Lineas Principales, y que son
validas y deseables iguaiment en estos ramos, se suman nuevas Gpologias de convivencia con of
ransio peatonal, po ejemplo, pero también motcrizado.

Siendo a mefor solucién cilist, también en estos casos, I que reporta mayor dierenciacien enlre
modos ¢, incluso, su segregacion (al conferi una mayor exclusividad al fransito en biciceta). Una.
consideracion esta que habra de ser tenida muy en cuenta por los tiulares municipales en las
cicistas de su competencia e nfegrada en la «Red No Foral del PTSVCB, asi como observar y hacer
cumpltlos citerios vinculantes establecidos en el aticuio 14.

Por su parte, el Ente Foral esti obligado, conforme a lo que también deermina la Norma Foral
1012014, de 27 de junio, a sustancar el referdo critero general operativo Optmizado para sus vias en
esta categoria también.

) En el resto de las situaciones y casuistcas afectas a los tramos de estas Lineas Secundarias y
o abordadas en los precepios precedentes seri obligada, asimismo, la toma en consideracin
‘aplcacién delreferdo criterio general 6ptimo establecido en este precepio.

Articulo 17. Dimensiones de las vias cicist

1 Las dimensiones de las infraesiructuras cicistas para cada tipologia considerada por este Plan
Terttorial Sectoril, en los supuestos donde se contemple la disposicien de una banda ciciable
especifca_diferenciada del transito_motorizado, contemplarén, en cada caso, unas medidas
recomendadas (orientatvas claras) para una correcta circuiacion ciclista.

i bien, o obstante, habré de considerarse, igualmente, una gama mayor de posibiidades a la
ora de poder concretar las diferentes soluciones Y facltar su implantacion en cada ituacién concreta.

Asi como tender, siempre que sea posibl, por un lado, a cumpii con las anchuras recomendada
¥, pOr 0tro, no sobrepasar las medidas mximas y minimas estimadas; salvo en casos muy puntuales
¥, por tanto,justficados.

2_ Las dimensiones deberén garantizar, asimismo, unos mirimos estictos estimados para cada
fipologia. A implementar cuando nos hallemos forzados por causas relevantes que nos impidan
cisponer, siquiera, de a seccién mirima y siempre en un tramo puntual e insignificante en el conjunto
el recorido tipo ciclista a habiltar (debiendo estar especiaimente sefiaizado y visble a odos los
efectos). Esto es, su uso se halla ajustado a a necesidad y no adife rebaje alguno.

Anchuras que, como crierio general, deben permiti el pedaleo en paralelo de dos cicistas, en
‘adelantamiento o como modaiidad de circulacion, saivo en casos excepcionales. Por lo que se
considera que la medida minima necesaria para cruzarse dos bicicetas queda establecida en 1,75
metros (0,75+0,25+0,75; donde 0,75 es el ancho cicista y 0,25 la separacion estricta en el cruzamierto,
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) Financiacién Privada: Es aquell procedente del sector privado, que por responsabildad socia
dirge a este fipo de actuaciones a favor del desamollo de los modos sostenibies de transporte Y, en
particular, de fa bicicleta como modo de transporte.

2 Financiacion cruzada. De esta manera, definfemos una forma de dirigi fondos procedentes
principaimente, de modos de transporte que producen fuertes extemalidades a modos mas sostenibles.
como puede ser la bicicieta

Esta forma de financiar actuaciones incluidas en las diferentes planifcaciones para el desarrollo de.
1a bicicleta como un modo ms de transporte, puede adoptar muchas formas: su asignacién a nUevos.
tramos o reformas de carreteras, nuevos proyectos de trazado fermoviario que asumen la habiltacién
cilsta en los ramos abandonados ylo de forma complementaria al nuevo trazado, nuevos planes de
‘adecuacion y recuperacion e costas y iberas, proyectos de recuperacin ambiental en zonas de fuerte:
impacto, etc.

De entre las posiles formulas para concretar la financiacién cruzada con desfino a 1as i
cictstas, y a la promocion de a biccieta en general, e hallarian: el establecimiento de un deferminado
porcentsje de inversion calcuiado sobre inversionss en modos menos sostenibies (constfuyendo un
referente de gran valor, al respecto, el mecarismo dispuesto en el artculo 21.4 de la Norma Foral
512021, de 20 de octubre, de carreteras de Bizkaial;a habiltacion de nuevos recursos presupuestarios.
con origen en la recaudacion sancionadora por la mala conduccién de o vehiculos a motor;  0s.
posibies ingresos procedentes de los sistemas de restriccién de acceso y tafacion vial urbana (caso
e implantarse), enie olras.

Ariculo 41— Medidas de compensacion de as actuaciones en nfraestructuras del ransporte hacia
1as vias cicista

1 En el marco del espiritu de corresponsabiidad con el objetivo de desarrolo sostenible que
‘encaman las vias cicistas y su nstrumento sectorial reguiador, habremos e ser capaces de superar
1 mera adscripcion competencial (sin cuestionaria) con arregio, asimismo, al compromiso compartido
e a biisqueda de la maxima competencia y factiildad para su puesta en servicio. Un principlo que
se asienta, iguaimente, en la responsabildad compartida de las grandes infraesiructuras para con la:
vias cicistas y la movildad activa en bicicieta

¥ un proceder que trata de poner de manifiesto el compromiso de Bizksia por a promocicn de fa
bicicleta como modo de transporte afemativo, mediante Ia habiitacicn de nuevas. formulas de
coesponsabilidad en la firanciacién y materiaizacion de fared de vias cilistas (y en la mejora de la
condiciones de seguridad en la moviidad en biiclta) que hagan creible  alcanzable los escenarios y
I plan de desarollo establecidos por el PTSVC.

Planteamiento que, para su puesta serviio, requiere de la colaboracion responsable de Ia
‘administraciones tertoraies competentes, cada uno en su ambito de actuacién competencial, bajo el
principio de la buena gobermanza que comparten en pro del desarrolo sostenible y, en concreto, de la
moviidad actva cicisa; estableciendo y paricipando iguaimente de las estruciuras de gestion
instrumentos necesarios para su coordinacion y colaboracion partiipativa, en linea con 0 establecido
en ¢l marco nomatvo de desamolo del PTSVCS.

2 Como norma general, todo proyecto de nueva infraesinuctura del transporte o reforma de
entidad de esta, méxime si esta destinado al réfico molorizado, se autompone a obligacion de
reflexionar, valorary tener en consideracion en su disefio  (1e)Jefiicion constructva, en la medida de.
10 posibie, el uso potencialaltemativo de a biccieta yio las mejoras en las condiciones e la circulacion
cista en referencia a dicha infrassiructura, en base a fa apicacién de citerios de oportunidad,
responsabiidad, viabikiad y rentabildad modal sostenible:
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Serén asimismo consideradas modifcaciones sin _alteracion _sustancial del PTSVCB
(modiicaciones ordinarias) Ias relacionadas con documentos no vinculantes como Ia_posible
modifcacién temporalde aiguna e las habiltaciones incluidas en el programa de actuaciones del PTS,
y ena que se sequién las normas de actuacien establecidas en el ariculo 37 sobre «criterios para of
‘establecimiento de las priordades de actuacions.

4 La planificacion y efecucitn de actuaciones en 1as vias ciclistas de la ROP habiltadas en of
momento de aprobacion del PTSVCB o supondran, en ninguno de los casos, la modificacion del PTS;
sin perjucio de ser consideradas en futuras revisiones.

En este mismo sentido, cuando en la revision de un planeamiento urbanistco municipalse proceda
a 1a reciasicacion de superiicies previamente no urbanizables, consituyéndose un nicleo relevante
e viviendas u olo tipo de dotacién de gran uso socialen el rea de incidencia de una via ccista de la
ROP, el Ayuntamiento debera contempiar y habiltar un acceso cicista que comunique con dicha red
bjeto, garantizando unas condiciones adecuadas de seguridad y comodidad para a persona usuaria.
Nuevas conexiones que aumentaran la caplaridad de la ROP pero que no ocasionaran la necesidad
‘e modificar ol PTSVCE, a expensas de fufuras decisiones en los correspondientes procedimientos de

capituom
BASES PARA LA GESTION DEL PLAN
‘Articulo 24 — Principio de buenas refaciones y colaboracién enire administraciones.

1 Enire los principios generales a respetar desde ¢l conjunto de adminisiraciones en su actuacién
y en sus relaciones reciprocas se encueniran, ademas de los ya recogidos en la Consfitucin Espafiola
e efcacia,ferarquia, descentalizacion, desconcentracion, coordinacién y sometimiento pleno ala Ley
¥ al Derecho, los de trasparencia, pianiicacion y direccion por objetivos, como exponentes de los
citerios clave mis recieniemente esablecidos y que han de guiar a actuacién de todas las unidades.
‘administrativas

Claves, a su vez, en el logro del buen fin prefendido y I concrecién de los principios de
sostenibiidad sobre Ios que se asienta ¢l PTSVCE. Y unos principios que se complementan con los
también contemplados en la normatva vigente e responsabildad, calidad, sequridad, accesibiidad,
proporcionalidad, neutralidad y servicio a la ciudadania. Siendo a todos Ios efectos na referencia l0s
principios establecidos en la Ley 4012015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Pibiico,
sefialados, igualmente, a tratar sobre s «Relacones Ineradmiisirativass en ¢l articuo 7 del presente
texto normativo.

2_ En la colaboracién est presente un componente importante de naturaleza poliica. EI
‘entendimiento ertre las distintas administraciones pefmite, incluso, desarrolar espontaneas formas de
elacibn y colaboracion més all de los cauces establecidos legalmente, cuya nsuficiencia se supera
con faciidad por via del acuerdo. La concoria de voluntades poificas es, pues, presupuesto de fa
eficacia y garantia de la operatiidad de los insirumentos disefiados de relacion administiativa,
debiendo existr un convencimiento previo de a utfidad de estos mecanismos.

Unidad de accion y colaboracion a a que apela este PTSVC, para o que avanza mecanismos y
citerios para plasmar dicho entendimiento y acuerdo efectvo en la materiaizacion de la ROP.

Una colaboracion iguaimente determinante para levar a buen término el conjunto de instrumentos.
para a gestién del plan y fa promocibn del uso de las vias cicistas establecidos en el capitulo IV del
presente Titlo IV sobre geston del Plan. Porque, precisamente, la colaboracion en el ambito de las.
relaciones entre Admiistraciones pdbicas (y en I0s fies compartdos por estas) es el entormo natural
en el que se debe manifestar no 5olo el deber general de respeto y leaitad insttucional en la actuacién
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a) Delimitacién del smbito méximo de afeccibn del proyeco.

En ef momento en el que se ejecuten las obras previstas, estas se efectuarin dentro del érea
minima indispensable para su realizacin, restringiendo al m&ximo la ocupacion de espacios con
materaies de obra y Ia circulacion de maquinaria y vehiculos fuera de las dreas habiltadas para tal in.

b) Mecidas en relacion con os impactos sobre la vegetacién.

Como crerio general y medida compensatora a la efiminacién de la cubierta vegetal, una vez
finalizadaslas ases de obra, se procedera a a revegetacion de as dreas que no fesulten pavimentada
Yio asfaltadas y que hayan sido dafiadas por las obras. Para elo, deberdn redactarse los
correspondientes proyectos de revegetacion con os siguientes objetivos:

— Introduccién de elementos vegetales. Se propone el uso de especies autbconas adecuadas al
Iugar y teniendo en cuenta a vegetacion y o paisaje circundante.

~Favorecer la integracion paisajistca de las éreas afectadas.
— Compensar a pérdida de vegetacidn.

Independientemente de las actuaciones de revegetacion que sean necesarias, se describen una
serie de medidas preventivas y conrectoras que fienen como objeto minimizar la afeccion sobre la
vegetacién:

— Previamente al comienzo de las obras y durante el replanteo de estas, se realizar un recorrido
‘exhaustivo por el tramo previsto, con el Objeto de detectar y marcar, s los hubiera, los ejemplares
arbéreos que no interfieran en’las labores proyectadas y puedan conservarse, © en su caso,
rasplantarse.

— En las zonas donde se vayan a realizar labores mecénicas junto a drboles que van a ser
preservados, estos deberdn ser prolegidos adecuadamente. Si aun adoptando medidas de proteccion,
S provoca siguna herda, se deberd aplicar productos cicatrizantes.

— Se eliminaré dnicamente la vegetacidn que resulte incompatible con el razado resultante.
—Eldesbroce se realizaré por medios mecénicos, no empleandose productos herbicidas.

— Durante la ejecucion de fos cruces sobre los cauces fluviles se hara hincapié en Ia o afeccién
ala oria de vegetacion arbérea  arbustiva asociada a o

— En cuanto a a vegetacion e ribera, se evitard su efiminacin, 1o que favorecerd a conectvidad
'y mejora del habitat para |a fauna y, en particuiar, para el vison europeo.

En caso de producise eliminacion de vegetacion de nterés, se adoptarn medidas compensatoias.
destinadas a la restauracion ambiental de una superficie iguai o superior a la afectada en offa zona
‘degradada del entomo. Altemativamente, se pueds optar po replantar el mismo nimero de ejemplares
afectados, preferbiemente de la misma especie, en las proxmidades ei ramo afectado.

Por ofro lado, en el franscurso de as obras de los nuevos ramos ciclstas se adoptarén medidas
e control de especies vegetales alsctonas susceptibles de generar procesos invasivos, enfre ofras a
siguientes:

—Se erradicarén los posiles ejemplares existentes.

e llevari un control iguroso de fieras para eviar a propagacion de estas especies.
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Asimismo, en l0s tramos situados integramente en la zona de policia de cauces de las cuencas
intemas del Pais Vasco, seria preciso recabar las autorizaciones de la Agencia Vasca del Agua URA
7, en ¢l caso de que los iramos discurran por la zona de policia de cauces de las cuencas compartda
intercomunitarias, de Ia Confederacion Hidrogrifica del Cantabiico.

) Mecdidas en relacion con los impactos sobre el suei:

— Se evitard, en la medida de lo posible, la compactacién del suelo imitando al méxim las zona
de ciculacién de maguinaria pesada.

— En el caso de ser necesario estabizar taudes y/o terraplenes en [os proyectos de desarollo, se-
ebers priorzar, en Ia medida que sea posible, Ia utizacion de técnicas de bioingenieria en
ratamiento de zonas de infervencion.

— Descompactacion del suelo en las éreas afectadas que no formen parte de las vias ccistas.

— Se apicarén medidas contra la posible contaminacién del suelo: control de aimacenamientos,
prevencion de vertdos, mantenimiento de vehiculos, impermeabiizacion de la solera, elc.

— Se retiraré a fierra vegell previamente al nico de las obras, para su ufiizacion en Ia posterior
restauracion de las éreas proximas afeciadas. Si esto no fuera factbie de inmeciato, se procederd a su
‘acopio en masas de seceion rapezoidal de 2,5 m de altura aproximadamene, procediendo a 1a siembra
e su supericie. Los acopios de tieras se dispondran en siios especiicos con zanjas perimerales que:
evten los arasires por luvias.

Los proyectos de 1a red de vias cilistas procurarén compensar el movimiento de tiemras derivado
e 1a consiruccién de estas y generar ol minimo volumen posible de excedentes. Y, sifuera ¢l caso, se
podrian coordinar con olros proyeclos cercanos de caractersticas simiares para a compensacién de.
terras.

En relacion con a posile presencia de suelos contaminados:

— Se tendré en cuenta lo previsto en el articulo 22.2 de Ia Ley 412015, de 25 de junio, para la
prevencion y correczin de la contaminacion del suelo, sobre fa obligacién de informar al ayuniamiento
contespondiente y al érgano_ambiental autondmico en caso de la deteccion de indicios de
contaminacidn de un suelo, especiaimente durante Ios trabajos de excavacion.

— Una entidad acreditada debers llevar @ cabo una investigacion exploratoria y, en su caso,
Getallada, asi como un Plan de Excavacion Selectiva. Se redactara un informe acreditatvo de la
actuaciones ejecutadas y de Ia calidad del suelo remanente. Posteriormente o Organo Ambiental
‘Gebers declarar Ia calidad del suclo.

Las medidas compensatorias excepcionales establecidas, aa escala adecuada, para contrapesar
el impacto residual que supondré la arficalizacion de las 7 u 8 hectireas de terrenos naturales
previstos con fa puesta en serviclo de Ia ROP, se materilizarén en o proyecios de desarolo de los
ramos cicstas de Ia red Objeto que discuren de manera competa o parcial sobre espacios naturales
protegidos de la Red Natura 2000 y en a Reserva de la Biosfera de Urdaibai y que, por o anto, pueden
Verse afeciadas zonas de mayor sensibilidad ambiental. Esto es, en Ias lineas L5 (Urdaibal) y L6
(Artbai)del PTSVCB, segin a actual configuracion de la ROP.

1) Medidas en relacién con los impactos sobre Ia caiidad del are.

Durante las obras y, princpalmente, cuando se estén llevando a cabo labores de excavacion, se
‘adoptarén como minimo las siguientes medidas genéricas e proteccion:

~ Labores de limpieza en entomo y accesos durante la fase de obras.
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NORMA FORAL 572023, OE 22 DE MARZO, POR LA QUE SE REGULA LA APROBACION
'DEFINITIVA DEL PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE VIAS CICLISTAS DE BIZKAIA

PREAMBULO
'

La Diputacién Foral de Bizkaia formuia el presete instrumento de ordenacibn teritorial sectorial,
previo a su tramiiacion defintva on as Juntas Generales de Bizkaia, a objelo de reqular fa ianificacion
e las vias ciclistas para la movildad en Bizkaia. Su naturaleza juridca responde, a os efectos de
ordenacion del teritorio, a0 establecido en la Ley 4/1990, de 31 de mayo, de Ordenacion del Teritorio
el Pais Vasco (en adelante, LOT).

A talin, y en concordancia con lo establecido en el Decreto 12872019, de 30 de jullo, por el que se-
‘aprueban definiivamente las Directices de Ordenacion Teriorial de la Comunidad Autéoma del P
Vasco (en adelante, DOT),la red de vias cicistas objeto definida por el Plan Terrorial Sectorial da
respuesta a objefivos funcionales y estructuranies priortaios en clave de moviidad en el Terorio
Histérico, asi como & su conecividad con los terrtorios mirofes y sus planeamienios en materia de.
moviidad ciclista.

Asi, el Pian Terriorial Sectoial e Vias Cicistas de Bizkaia (en adelante, PTSVCB) se consituye
en el nstrumento juridico-administrativo adecuado y suficiente para justicar, desde el punto de vista
e la ordenacin temiorial y urbanistica, las acciones a desarrollar en matera de vias para la rculacién
en bicicleta, dentro de la Red funcionai de vias cicistas de Bizkaia a a que se refiere la Norma Foral
1012014, de 27 de juni, de vias cicstas forales de Bizkaia

Vias cicistas que se encuentran, a su vez, enmarcadas en la definicién general establecida para
‘ese tio de nfraesiructuras para a moviidad en bicicleta en ¢l Real Decreto Legislativo 612015, de 30
e octubre, por ¢l que se aprueba el texto refuncido de la Ley sobre Tréfico, Circulacian de Vehicuios
a Motor y Sequridad Vial,cuando se refiee a aquelias como evias especiiicamente acondicionada
para el trfico de cicos, con la sefaizacién horizontaly vertical correspondiete, y cuyo ancho pemite
el paso sequro de estos vehicuios».

Con la promuigacién de fa presente norma foal se da respuesta al compromiso de Bizkaia con ¢l
mandato legal expresado en la Ley 1072021, de 9 de iciembre, de Adminisracién Ambiental de.
Euskad, en referencia a la necesidad de proteger el medio ambiente y de establecer medidas de
reduccidn de gases de efecto invemadero ambiciosas para cumpli con los COMpIOMISos adquirdos en
&l camino de la ucha contra el camibio cimatico, ala vez que se garantiza la pofeccion de la cudadania
frente alas presiones y riesgos medioambientales.y un desarrollo sostenible a nivel localy global

Es iguaimente comesponsable con la Declaracion de las Juntas Generales de Bizkaia a favor de
promover la movildad cicist, expresada medante la aprobacien unérime de la Proposicién No de.
Norma de Adhesién a la Declaracién de Amsterdam o Derecho a usar Ia bicicieta adoptada en sesion
celebrada en la Casa de Juntas de Gemika el dia 7 de noviembre de 2002

¥ promuiga el insirumento de planifcacién sectorial establecido en el aticulo 15 de la Norma Foral
1012014, de 27 de junio, cuando determina que el PTSVCB, aprobado por las Juntas Generales del
Tertitord Histérico de Bizkaia, aborde las disposiciones, objetvos, priondades y mejoras que deban
introducirse, en coordinacion con el resto de administraciones, en a totaidad de la Red Funcional de.

Vias Ciclstas de Bizkaia, a la vez que recogers as previsiones, planes y proyectos de s instrumentos
e planeamiento en vigor en el Terriorio Histoico y en 10s terrtorios mitofes en Io que se refiere a
actuaciones con mutuas incidencias.






OEBPS/image/AC19202400132.png
) Exigencias en cuanto a firme y pavimentacisn.

Las Vias Cistas responderéin a las necesidades de fime y pavimentacion adecuados a los icios,
ala tipoogia de las personas usarias de dichas vias y @ los Usos que en ellas sean autorzados.

Como norma general, podemos establecer que el ime de las vias cilstas que conforman [a red
debe ser asflico o de caidad semejante para la rodadura de bicicletas convencionales, con la posible:
excepeion de los framos que alraviesen Zonas naturales (o naturalizadas), en donde Se podran
implantar otras soluciones.

Ademés, ser
— Garantizar Ia reguiaridad d a superficie del trazado.

considerados con especial atencion los siguientes crterios:

— Procurar un 6ptimo grado de resistencia al desiizamiento.

‘suscepbies de causar accidentes, procurando su adaptacién para una conduccién s segura.
— Procurar la disincin visual con el resto del viaro, bandas y usos.

— Procurar soluciones infegradas del firme y pavimentacién con el entomo por el que transcurra la
via,respetando los valores ambientales, de sostenibiidad y paissjisticos.

€) Consideraciones en cuanto al drenaje.

i como se ha dispuesto en el apartado anterior, un firme adecuado es esencial para garanfizar
una circulacién cicista comoda.y segura, iquaimente 0 es e disponer de un drenaje apropiado, maxime.
en el caso de la circuiacion en vehiculos ciclo, dada su especial sensibiidad a as condiciones cimatica
' que su capacidad de frenado y adherencia pueden verse ostensblemente reducidas en condiciones
adversas.

En este sentido, se hace imprescindibie que las vias cicistas cuenten con un buen sistema de
drenaje que recoja ei agua de la latafoma y sus margenes, desviando aquella a cauces naturales, al
alcantarlado o a Ia capa freifica (drenaje superficial). Asi mismo, sera imporiante restiuir la
continuidad de vaguadas,
infiraciones, o que reduci el deteroro dei frme (drensle suberréneo o ransversal).

) Consideraciones en cuanto a la seccién.

Junto a o dispuesto sobre as dimensiones de Ias secciones recomendables para e trénsito ciclista
establecidas en ¢l ariculo 17, serd asimismo fundamental tener en cuenta el resto de los usos
‘autorizados (peatones, vehicuios..), alobjeto de que la anchura de la seccién final a considerar sea la
‘adecuada y poder asi faciltar el correcto desenvohimiento de dichos usos pemniidos (de circulacion,
mantenimiento, servicos de urgencias..).

9) Consideraciones en cuanto a alumbrado.

En os supuestos que por seguidad y cuestiones de uso asi se detemine en los dferentes tramos.
e via, estos serén dotados del alumbrado preciso.

) Consideraciones en cuanto a ntersecciones.

Seré imprescindible garantizar la sequrdad de Ios cruces con los diferentes pos de trfico,
prestando especialatencion a las confluencias con las vias de trafico motorizado.
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TituLo1
DISPOSICIONES GENERALES
capiTuLO 1
OBJETO Y DEFINICIONES

Ariculo 1.- Objeto

E objeto del Plan Terrtorial Sectorial de Vias Cicistas de Bizkaia (en adelante, PTSVCB:

a) La definicion y reconocimiento del concepto de via cicista como nuevo fipo de infraestructura
viaria con caracteristicas propias y esenciales a un tipo de inffaesiructura basica especifca para e

desarrolo de la movildad no motorzada, predominantemente cicista, y dferenciada de oifos posibies
ipos de infraesiructuras de transporte.

b) Concretaros principales objetivos generales para e establecimiento y definicion de la red basica
funcional del plan de vias cicistas de Bizkaia o Red Objeto del Pian (en adelante, ROP). Asi como
reguiar su planificacion, trazado y caracterizacion en 1&minos de ordenacion terttorial, Junto a su
proyeccion respecto a ias caracteristicas a las que deberan tender las ciadas vias ciistas. Y el
establecimiento del programa de actuaciones a desarrollar durante un determinado periodo, en orden
al cumplimiento de los objetivos sefialados en el pian.

©) Establecer dicha red bisica como un sistema general de comunicaciones ciclstas, con arreglo
2 unos objetivos funcionales de moviidad ltemativa cotdiana en biciits, por un lado, y de
‘acercamiento al medio naturaly de ocio y deporte, por otro. Configurada con afregio a su adecuado
encaje en el temitoro en téminos medioambientales y sustanciada, por tanto, mediante
correspondiente procedimiento de evaluacién ambiental

asi mismo, la ROP resultante confendr una elevada funcionalidad estructurante en el marco del
Terttoio Histérco de Bizkaia, interconectandose con los terorios lmitrofes colindantes y sus pianes
e infraestructuras viales ciclistas. Corigurando, por tanto, una ofera basica de infaesiructuras viales
para la moviidad en biciieta, dentro del Sistema Integral de Transportes del Terftoro Histérico, en
‘armonia con ¢l modo peatonal y en alianza intermodal con el sisiema pibico de transporte; Que pueda
ser complementada, a su vez, con otos desarolls cicistas ms locales.

) Servirde insirumento incenfivador de esos ofros nuevos desarmolos locales y/o comarcales que,
‘adems de complementar la ROP, la doten de una mayor capilaridad y, consecuentemente, mejoren la
‘accesibiidad cicista de la poblacion al conjunto del terrorio

Articulo 2.- Definicién  tipoogia de I

1 Consideraciones generales.

a) La bicicieta, en su calidad de vehiculo, puede circular por el conjunto del viario conforme a la
normativa de circulacion que desarrola e Real Dectelo Legislativo 62015, de 30 de octubre, por el que.
se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehicuios a Motor y Sequridad
Vil (en adefante, LTSV)y cada una de las normaivas municipales de circulacien a su paso por el visrio
urbano de compefencia municipa. Circulacién que en ocasiones pudiera verse, asimismo, acompaiada
e aigunas medidas que favorezcan dicha convivencia de modos (cicista y motorizado).

b) En términos generales, el cumpiimiento esticto de la nomativa presupone la aplicacidn efectiva
‘G medidas de proteccion para el conjunto de usos delas vias (y enire estas, las icistas). Sin embargo,
y ante los cconocidos» casos de incumplimiento (fundamentaimente en ko referene a la distancia de
‘sequridad y Ia superacien de os limtes de velocidad en los adelantamientos a cclstas), es necesario,
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— Informar sobre la Estrategia de la Bicicleta.

— Proponer a las Adminisiraciones Foraly Autonémica, y al conjunto de Administraciones Locales
el Teriorio Histiico, las medidas precisas para el eficaz cumplimiento y seguimiento del PTSVCB y
delos Instrumentos para su Gestién

— Establecer las bases del marco de acuerdo para la colaboracion en fa construccion y habiltacién
e 1as vias cicistas de fa red obleto.

demés funciones que pudieran serle encomendadas, iras acuerdo unénime de sus

Articulo 34— Creacién delinstrumento de partcipacicn y didiogo.

1 Se crea un érgano consultivo y partcipativo que garanfice la presencia de los principales.
‘agentos sociales y empresariales vinculados @ 1 bicideta y 1a mowiidad sostenible en nuesiro marco
‘geografico. Al objeto de favorecer la participacién ciudadana en I0s diferentes procesos y fases de
desarrolo del PTSVCB y de la propia Esirategia de a Biciceta a establecer para su impuiso en Bizkaia:
el Foro-Tallr de la Biciceta.

Completar este organismo consultivo y e participacion una representacion de la Mesa de Didlogo
Interinstitucional, a concrefar por esta, pero que en cualquier caso estaré constfuida por representanies.
forales y municipales de entre sus miembros, y que actuarén de dinamizadores del Foro-Taller y como
esiabén de conexion entre ambos organismos.

Su composicién se corresponderé al princpio de representacién equilbrada de mujeres y hombres.
en 0s 6rganos de decisién (no nferior al 40 % para ninguno de I0s dos sexos),y que podria tener su
refiefo igualmente en otros espacios del Foro-Taler

2 €1 Foro-Taller se constiuye con vocacién integradora, como un centro de acividad para fodos
los temas relacionados con e uso de Ia bicicleta dentro del ferorio y punio de contacto y coniraste.
entre el teido productvo y social relacionado con su promocion, y Ia parte nstitucional, enre la que se-
halan os departamentos de la Diputacion Foralde Bizkaia referdos iguaimente en la configuracidn de.
Ia Mesa de Didlogo Interinstitucional del articulo 32.

3 Asi mismo, el proceso de aprobacion y desarmolo del PTSVCB contar con una plataforma
piblica, con acceso via Infemet, donde poder disponer de a informacién bsica sobre su marcha y,n
general, del resto de medidas ¢ iniciativas desarroladas en el &mbito de la bicclta a parti de cste
Plan Teritoraly de los instrumentos que en &l se establecen.

Articulo 35— Funciones del Foro-Taler de Ia Biciceta.

1 Las funciones especificas del Foro, su estructura organizativa (sobre fa base composicional de.
o expuesto en el aticulo precedente) y el funcionamiento de este Grgano consultivo. serdn
‘Geterminadas en un Reglamento emitido por Ia representacion fora en el mismo.

2 Iniciaimente, y a faita de concretar el Reglamento sefilado en el apartado anteror, la
funciones genéricas del Foro-Taler se enmarcarian en las labores de:

—Participacin y concertacién entre sus miembros.

— Asesorar en las labores de coordinacién y planificacicn de la poliica de Uso de la biciceta (y
entre ellas el PTSVCB e insirumentos establecidos para su gestion y la promocion del uso de las vi

— Favorecer el contacto y colaboracidn con los municipios y oiros entes interesados. Asi como la
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Desde una vision de su oportunidad, realsta y tcnica y financieramente posibl; minimizando las.
posibles afecciones medioambientales.

b) Los principios para el establecimiento de la propuesta de red ciclabl teritorial estructurante del
PTS (ROP) se sustancian:

— en primer lugar, sobre Ia base de su utiidad y valia como infaestructura de transporte para
responder en clave de sostenibiidad a la mowiidad obligada (casa-rabajolesiudios), a ivel comarcal
y teritoral y, por tanto, con airegio a criterios de respuesta a la demanda, funcionalidad, eficiencia y
menor mpacto en el entorno;

— en sequndo lugar, a partr de la consideracion de sus valores para favorecer la implantacién y
esarrolo de polficas dé ocio saludable y turism cultural y naturalistico;

— en tercer lugar, su_sintonia  utiidad para su incorporacién al resto de instrumentos o
herramientas de planiicacion: en las redes ciclabies dispuesias en 05 Planes Terroriales Parciales-
PTP (de rango superior y donde las propuestas de infraesiructuras altemativas ciciables, si bien
‘aparecen con un carcter orientativo, han de ser n claro referente a a hora de eterminar la ROP,
garantizando una coordinacién efectiva y real entre ambas redes, que asequre la no dupicidad de
infraestructuras con fines similares y su plena sinonia); en su correlacion ¢ infuencia fespecto al PTS.
de Careteras; en su incorporacion en el PDIC (coordinador, y subordinado al PTSVCB) referenciado
‘enlas DOT; en su ntegracion en los Planes de Moviidad Terforales (Bizkaia y PMUS)y en los PGOU;
y

— en cuarto lugar, su factbiidad, esto e, su valia cara a la aplicacion y consideracion de la
variables que afecten a las posibiidades de su realizacién (enire ofos, el grado de difcultad on la
gestion de los diferentes tramos y soluciones, 1a relacion costerbeneficios...) y la identificacion de
cargas y responsabiidades de Ias partes para su puesta en sevicio bajo e principio de la
conesponsabildad colaborativa inerinsttucional

Principios todos efos que suman en su consideracién como parte de un SISTEMA INTEGRAL DE
TRANSPGRTE, sobre el que se fundamenta la concrecion misma del PTSVCB, y para o cualla ROP
dispondra su trazado, entre oiras consideraciones, feniendo muy presente el discurir y los nodos de
‘accesibildad de la pobiacion a los sistemas colectvos de iransporle (mayormente, principales ceniros
e intermodalidad el propio trazado y estaciones e la red ferfoviara: Metro, Cercanias e, inciuso,
‘sumando a ellos ¢ sistema de transporte Bus Eléctico infoigente). Complementando este disefo de
red con nuevas medidas que faciifen Ias actuaciones de infermodalidad y combinacién de modos
deriro de las necesarias medidas de promocién de la bicicita y del transporte pibico, que deben
contemplar los programas de intervencion paralelos y complementarios a la propia creacion de la fed
cilista,

Articulo 9 - Objetivo de Ia red objeto del PTSVCS.
La ROP pretende constitirse como

— Un sistema bsico general para as comunicaciones cicfstas en e Terrorio Histrico, con arreglo
2 unos objetivos funcionales de moviidad altemativa cotdiana en biciiels, por un lado, y de
‘acercamiento al medio natural y de 0cio y deporte, por oo

— Una red establecida para el periodo de vigencia del presente PTS, que puede ser objeto de
futuros desarrolios en el marco de su revision o ueva formulacién/edicién, conforme a fo establecido
‘enlos preceptos referidos a su vigencia y procedimiento de revisién (artculo 23).

— Una red dotada, ademis, de una elevada funcionalidad esructurante en el marco del Teritorio
Histérico de Bizkaa (abarcando a nuevos &mbitos en proximos desarollos), interconectando con los.
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ofros dos Tertorios Histéricos de Ia Comunidad Auténoma del Pais Vasco (en adelante, CAPV) y las
redes actuales yio potenciales planiicados en las Comunidades Autsnomas limitofes, & medida que
se vayan configurando. Y con las que debera coordinarse, en linea con os crercs y directices
destacados en el PDIC referido en las DOT y con las pautas establecias por la Comision de
Ordenacién el Terrtoro del Pais Vasco (en adelante, COTPV) en relacién con este PTSVCB. Ademas,
conformar, a su ez, Ia esirucura ciclsta basica on cada una de las Areas Funcionales, que pueda
ser complementada con otros desarmolos mas locales ylo comarcales.

Articulo 10.- Caracleristcas generales de las viss ciclistas que conforman Ia red: principios
técnicos de frazado,

1 Se hace obligado evaluar la diferentes posibiidades de trazado de las nfraestructuras cicistas.
de1aROP, asi como las soluciones posibles para su materiaizacion, sobre la base de 1as disposiciones
‘generales de principios sefialadas en el artcuio 8, y atendiendo a los criterios técnicos de trazado
dispuestos a continuacion.

¥ en especial, adquiiin relevancia la configuracion de comedores yio conexiones e 10
principales. centros tractores. y generadores de demanda. Porque, sin duda, la red estratégica
pretendida debe configurarse acorde con la vountad manifestada (y asumida) de favorecer los.
‘Gesplazamientos en bicicleta en nuestro Terrforio Historco e forma competente y noforia.

2 Atendiendo a las caracteristcas técricas generales de Ias infraestructuras viales para la
moviidad en biciceta, y en aras a su adecuada infegracin en el referido sistema ntegral e transporte.
Sostenible, las vias cicistas que estructuren el Tertorio Histoico en e marco del PTSVCB habran de
‘adecuarse, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 7 de la Norma Foral 1012014, de 27 de junio, a
los siguientes condicionantes generales:

— Sequridad: entendida tanto desde el punto de vista circulatorio como de la integridad misma de
la persona usuaria cicista. Consecueniemente, se valorarén tanto las condiciones minimas de
diferenciacibn/segregacian y ordenacion de los diferentes transitos (especialmente en referencia a los
vehiculos motorizados, y con especial atencién a las inersecciones) como las tendentes a eviar zona

con escasa visibiidad e luminacin, a incorporar medidas encaminadas a eviar actos vandaiios, etc

— Continuidad: evitando interrupciones en su razado, de tal modo que se configure como una via
coherente en cuanto que, ademss de ser facimente comprensible por todas las personas usuaras, no
presente interrupciones y se conecte con aquelas otras tramas ciclables. existentes, ademas de con
los principales puntos de demanda cicista y de generacién de moviidad.

— Dirceionalidad: en el sentido de que su trazado permita comunicar de Ia forma ms directa
posile el previsile destino principal, sin menoscabo de los criteros de sequridad, orografia,
comodidad y respeto del entomo.

— Comodidad: a parti de un disefio que cumpla con unos creros geométricos acorde con el
régimen ciculatorio_establecido, asi como con unas condiciones minimas. de pendiente, fime,
sefialzacion y equipamiento.

— Integracién: buscando las soluciones de trazado y constructivas mis respetuosas posibies desde
el puno de vsta ambiental, y procurando eludir as zonas mas ruidosas y contaminadss, con la menor
afeccion posible al tertoro (apicable, con las Iogicas adecuaciones y prescripciones, Cualquiera que
sea el entomo: urbano, perurbano, rural  natural).

— Accesibiidad: procurando un fécilacceso desde Ios principales nicieos de poblacion por 0s que
transcurra, teniendo igualmente presente en su desarrolo el facltar su conectividad con otros sistemas

piblicos de transporte (intermodaiidad).
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e cada Adminisiracicn pibiica en sus relaciones con las demés sino e logro de los fines de
Sostenibiidad que dan sentido al PTSVCB y a resto de insirumentos y marcos legales para la defensa
e la calidad de vida fulura y, por ende, a esas misma adminisraciones delegadas en ¢l objeto de
‘administrar ¢l bienestar de a cudadanis.

Articulo 25, Distbucion competencial

1 La formuiacibn del presente insirumento de ordenacion teritoral asi como las consiguientes.
revisiones, seran promovidas por su fesponsabie, a DFEB, conforme a 0s iulos materales exciusivos.
‘en materia de ordenacién del terriori establecidos tras la aprobacion del Estatuto de Autonomia y la
Ley 2711383, de 25 de noviembr, de Terroios Historicos, y singuiarizada en la Norma Foral 1022014,
de 27 de junio, recayendo dicha responsabildad en el departamento foral con competencias en
infraestruciuras viales cicistas. Departamento igualmente _responsable de _sustanciar las.
corespondientes modificaciones que tengan lugar en el transcurso el tiempo de vigencia del Plan.

De conformidad con esa misma estructura competencial, las airibuciones conferidas a la LOT y
relativas al marco juridico en el cual ncardinar a requiacion e ios usos el suelo, premequisio al
establecimiento y determinacién de la ROP de forma inegral, garaniizan también, y hacen necesaria,
Ia partcipacion del conjunto de entdades pibiicas con competencias en su reguiacion (locales y de.
ambito_terroral, & independientemente de cuales sean aquellos itulos competenciales en la
planificacion, proyeccién, ejecucion y explotacion de las diversas vias cicistas. Asi como también
prevalecen!as garantias de informacion y participacion del conjunto de la cudadania.y de 103 colectvos.
‘asociados con ntereses sobre el &mbio de ordenacion.

2 La determinacion de las entidades competentes en la gesiacion y posterior gestin de la ROP,
en concreto, las competentes en la proyeccidn, elecucién, conservacion, mejora y explotacion e los
tramos que fa conforman, se desempeian de acuerdo con lo sefialado en el artculo 4.g)y en el resto
e l0s preceptos relacionados.

Siendo ademés responsabiidad principal de cada fitular su financiacién. Esta se sjustard a los
criteros y procedimientos establecidos en el Tilo V sobre o «Programa de Actuaciones y Marco
Financieros, donde_adquieren un_peso_igualmente relevante las iniciaivas de_colaboracion
interinsiiucionl y de corresponsabiidad con el objetivo de garantizar la materilizacion de la ROP.

3 Serén asimismo funciones de! Ente foral la dinamizacion de las mesas de paricipacin y
coordinacion enunciadas en el articulo 31, asi como el desarroloy puesta en valor e los nstrumentos.
para la gestion del PTSVCB enunciados en el articulo 26. Unas labores que recaeran en los
Departamentos forales que, a ta fin, queden sefialados en los Decretos Forales de los Reglamentos.
Orgnicos _correspondientes. - Saivaguardando, en todo_momento, la_obigada _coordinacion
interdepartamental de aquellos con el Grgano foral sustantvolpromotor de este PTSVCB, caso de no
ostentar este alguna de las funciones dinamizadoras sefialadas.

E1 Ente Foral ostentaré iguaimente la responsabiidad del Territorio Historico en los érganos de
participacin y coordinacién que pudera promover el Gobiemo Vasco en el marco de desarrollo del
instrumento coordinador de los tinerarios Ciclables a ivel comunitario (PDIC).

4 La Diputacion Foraly, en su dmbito competencial, los Entes Locales (y cualquier ofra enfidad
on competencia sobre un suelo en el Terrorio HistGrico) podran desarolar y complementar (ampiar)
en sus respectivos ambitos o iniciaimente prefiado por a fed objeto definda en este PTS, ampliando
Ia malla ciclisa prefjada, mediante los instrumenios necesarios, y en funcién de Sus propia
particularidades teritoriales.
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— con el fin de evitar las posibles repercusiones negativas en los desplazamientos en biciceta
Gerivadas de Ia construccion o reforma de nuevas vias rapidas, vias féreas, elc..

— como medida compensatoria, desde Ia sostenbiidad responsable y Ia comesponsabildad, de la
citada nfraestructura en favor de un modo activo y mis sostenible como es el ciciabie (siendo,  tal fin,
las disposiciones conferidas en el aricuio 21 de la Norma Foral 512021, de 20 de octubre, de careteras.
e Bizkaia una cbuena praciicas en ciave de la corresponsabiidad demandada);

— como una forma de que, en ocasiones, a puesta en servico de a via ccista (0 de unas mejores
condiciones en Ia seguridad y funcionaiidad cicistas) pueda ser viable técica yio econémicamente, al
‘acompasaria e integraria en una obra de mayor calado que permita nas Soluciones constructva
dificies ylo complicadas para una via cicsta o una adecuacién de la movildad en bicicleta en excusiva,
tanto desde un punto de vista técnico-consirucivo como econdmico.

Actuando, en todo momento, de faciltadorass para ia habiitacion exitosa de las infraestructuras
cilstas de la ROP y, en general, de cualquier via cicista que se pueda impulsar en Bizkaia desde el
conjunto de adminisiraciones piblicas competentes, a la vez que se implementan mejoras de la
condiciones de seguridad y comodidad para la movildad en bicicleta

Ariculo 42 - Crteros enerales de intervencién de la DFB en el desarroll de la ROP.

1 Toda intervencion foal para la habiltacién de vias cicistas (conformen o no parle de Ia ROP)
¥ que se desarrolie «en suelos que no sean de su fitularidads ha de conllevar, necesariamente, ol
‘establecimiento previo de un «Convenios que faculte y acuerde y defalke los términos en los que se
materalizars dicha intervencién.

2 La participacion de la DFB en el desarrolo de las vias cclistas de Ia ROP estar condicionads,
e forma genérica, por.

— La propiedad del suelo, por el que se plantea su desarmolo /o sila via cicist esté 0 no asociada
(integrada) & una inraesinuciura viaria propia fora.

— La categoria d Ia via cicista en la ROP, en referencia a su posicion deno de 105 ejes que
conforman la red objto del PTSVCB. Esto es; si €l framo de via ciclista pertencce al eje arerial
principalironcal o al efe artrial secundario

— €1 ordenamiento ubanistico del temreno por el que transcurre la v
clasficacion del suelo y su situacion urbanistca.

cicista. Esto e, la

3 Laintervencion foralen el desarrolo de Ia ROP se regit confomme a os siguientes crierios:
a) Sobre competencia
1.- Tiulardad.

Las vias cicistas que configuren parte de la ROP y transiten por suelos urbanos o
banizables seran, como nomma general, de tiularidad municipal. Con la saivedad de que
dichas vias conformen parte integrada o adosada de una caetera foral, como una
infracsinuctura asociada a esta, aunque segregada del rifico moforizado, que seré forales
salvo que se acuerde aplicar las observaciones y procedimientos establecidos en el articulc
4q).

Con ese mismo caricter general, seré foales Ias que discurman por suelos interurbanos.
o urbanizabies o sficos, en os framos resuelos con as tipologias establecidas en ef aticulo
2 de la Norma Foral 102014, de 27 de junio, a los que se les podran sumar, al menos.
ransitoriamente, las que discurriendo por suelos ubanizables no dispusieran ain del Plan
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E1 disefio y construccién de las intersecciones procurard, en fodo caso y con la suficente
‘antelacion, que tanto cilistas como peatones y automoviistas dispongan del tiempo y del espacio de
reaccion adecuados para su seguridad. Para ell, se estableceranlas prioidades de cada modo con la
suficente.claridad, evitando maniobras _confusas o peigrosas derivadas de los. fiempos ¥
comportamientos propios de cada uno de elos

Ademés, y al objeto de garantizarla coninuidad, direccionalidad y comodidad en cada finerario,
‘e optaré por reducir el nimero de paradas y tiempos de espera cilista.

Por otra parte, y en cuanto a los cruces con las lineas fermoviarias (nuevos o modifcaciones de
algunos preexistentes), s estard a o dispuesto en el artculo 8 de a Ley 332015, de 29 de septiembre,
el Sector Femoviario (en adelante, LSF), realizindose, en todo caso, a distinto nivel, Su aprobacién
‘administrativa llevaré anefa la declaracion de utiidad pibiica, la necesidad de ocupacion y la urgencia
a efectos de la expropiacion de Ios. bienes  derechos que pudieran ser necesarios para dichas
actuaciones. Y deberén contar con os sistemas de proteccion  sefializacion adecuados para garantizar
Ia seguridad que, en cada caso, les correspond.

1) Consideraciones en cuanto a sefialzacién.

La sefalizacion cumple un papel fundamental en la regulacién el ransito en bicicleta por 1as v
icistas (asi como la peatonal y motorizado, en su caso), y en la orienacion de la persona cic
deniro de la red. Asi, en términos generales, la sefialzacion de una via comprende una sere de
elementos destinados, por un 1ado, a regular la circulacion en condiciones de seguridad, eficiencia y
comodidad y, por oo /ado, a suminisrar Informacien il a as personas Usuarias.

La sefialzacion de las vias cicistas es un caso partcular dentro del concepto amplio de
sefializacién viaria, por o Que est sometida, con cardcler general, a Ia LTSV y, por ende, las sefisies
a utiizar son, en princpio las que se especifcan en el catalogo ofiial e sefales de circuacion. Sin
‘embargo, Ia especifcidad el uso a veces restringido y singuiar de estas vias, aconsejan dotarias de-
una sefiaiizacin propia que las disinga e identiique en el conjunto de Ia via pibica (maxime cuando
se hallan dferenciadas o segregadas del resto del rafico rodado).

Se debe, por tanto, isefiar una sefiaizacién adaptada al modo de circulacion por as vias cicistas.
que cumpla’los preceplos legales en materia de circulacion vial y los. princpios basicos de
homogeneidad, claridad y sencllez. Adems de su adecuacion a las especiicidades que pueda
establecer cada municipio en su &mbito competencial de su propio viaro, pero en cualquier caso
dentiicable para el corjunto de la Red.

A tal fin, a DFB como érgano sustantivolpromotor del PTS promoverd la redaccidn y aprobacién
de la normativa técnica comin de referencia para toda la ROP, en coordinacién con el resto de la
‘entidades titulares; y con el grupo de representacion interinsiicional establecido en el marco el PDI
dela CAPV, de referencia en las DOT, para una mejor integracion de las conexiones interteritorales y
Ia continuidad por i resto de los Terrorios Historcos.

) Consideraciones en cuanto a deferminacién y ordenacion de accesos.

Las enfidades tiulares de las vias cicistas habrén de garantizar los accesos suficentes a la
mismas, en nimeroy caiidad, cualquiera que sea su tipologi

Asimismo, en 105 casos en que la revisién del planeamiento ubanistico municipal observe la
reciasifcacion de superficies previamente no urbanizables que afecten al &rea de influencia de una via
cilsta de Ia red, sers oblgatorio contemplar y habiitar uno o varios accesos a la via, segin
cortesponda con el carécter de sufciencia estabiecido, garantizando las condiciones de segurdad y
comodidad para su uso.
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— Dispositvo de lmpieza de vehiculos a fa saica de las obras.
~ Humectacién o recubrimiento d tierra duranie su mancio
—Cubrimiento de a carga de os camiones.
) Medidas en rlacion con l contaminacién actstica.
La maquinara para wiizar debers cumpir con la normaiva europea correspondiete a
emisiones sonoras (Dectvas BG/GG2ICEE, del 22 de diciambre, y 95127ICE, do 29 de unio) y ¢l Real

Decreto 21212002, de 22 de febrero, por e que se regulan las emisiones sonoras en el enfomo debidas
 deteminadas méquinas de uso al aire .

Por otro lado, en el caso de que las obras tengan una duracion prevista superior a & meses, se
elaborara un Estudio de Impacto Actistico para la definicion de las medidas correcioras oportunas, tal
como recoge el articuo 44 del Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de contaminacion acistca de la
CAPV.

K) Medidas correctoras sobre la generacion de residuos.
De manera general se recomiendan las siguientes medidas:

~Todos los residuos generados en obra debern ser gestionados de acuerdo con la egisiacion en
vigor en esta materia.

— Se implantard un sistema de recogida y aimacenamiento temporal de los residuos, hasta que
‘sean recogidos por gestor autorzado.

— En caso de que ocurriese un vertdo accidental, se procederia a su mpieza y se e daria el
ratamient adecuado en funcien de su naturaieza.

Asimismo, en el disefio de as actuaciones consiructivas, debe preverse, como critrio preferente,
que el balance de materiles de obra reutiice al mixdmo Ios sobrantes de tierras y rocas de suelo
natural, en la propia obra o en las operaciones de valorizacion previstas en el aticulo 2.4 de la Orden
APMIDO7I2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de valorizacion de maeriales naturales
‘excavados para su utlizacion en operaciones de relleno y obras distintas a aquellas en las que se
generaron.

Se acuerda, iuaimente, incorporar aos proyectos cilistas de la ROP los crteros y requisios que
‘sobre el uso de fos dridos reciclados en [as obras pibiicas de la CAPV establece la Orden Técnica de
12 de enero de 2015 del Gobiemo Vasco («Boletn Ofical el Pais Vasco» nimero 22, del 3 de febrero
de 2015) y los sefialados, asimismo, en la herramenta ad hoc concebida por el Goblemo Vasco bajo
el titlo de eManual de Directrices para e! uso de Aridos Reciclados en Obras Pibicas e la CAPV» (y
sucesivas actualizaciones).

En cuanto al posibie reciciado de I0s fimes, se atenderd a Io establecido en la Orden Circular
402017 sobre reciclado de irmes y pavimentos biuminosos, que pemitra fa valorizacion en la misma
obra de parte de los residuos producidos.

Con estas actuaciones se plantea progresar en los objeivos de recicaje y valorizacion establecidos.
en el «Plan de Prevencidn y Gestion de Residuos de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco 2020-
2030 (PPGR 2030): «Transformando los residuos en recursos: T-RES-EN-Res, y enmarcado en la
Estrategia de Economia Circular de Euskadi 2030 (aprobada el 7 de enero de 2020 en Consejo de.
Gobierno) y en los princpios del Pacio Verde Europeo (Green Deal), y, en concreto, en el Nuevo Plan
e Accién de la UE para la Economia Citcular.
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6. Una red que dé servicio a la mayoria de la poblacion del Terioro Histérico.

Lared objeto del PTSVCB, consecuentemente con el objetivo establecido en el aticuio , conecta
e s, en téminos generales, los municipios en donde reside mas del 90 % de [a poblacion de Bizkaia,
a la vez que conecta las principales dreas de empleo y actividades economicas actuales y en
planificacion, conforme al PTS de Actividades Economicas, los principales equipamientos de rango
‘Supramuicipal, asi como las estaciones infermodales e ransporie colectivo mas mportantes, puerios
e trinsito de pasajeros y el aeropuerto.

7__ Una red que integre Ias propuesias que se realizan, en el mismo sentdo, en su &
‘geogrifico de actuacién.

bito

Desde el punto de vista teritoral, Ia red objeto completa, a nivel de Bizkaia, los planteamintos.
que con distnfos niveles de concrecién estan llevando a cabo ¢l conjunto de admirisiraciones pibica
(foral, municipal yio comarcal e, incluso, estatal); cada cual en su ambito competencial y con un
resuliado caracterizado por una cieria diversidad técrica en las vias cicistas ya cjecutadas. Y.
‘asequrando, en cualquier caso, la conectividad con los planeamientos cicistas de Ios terrorios
limitofes.

Las capitales de todas las Areas Funcionales quedan, asimismo, infegradas en la red, que se
plantea con un nivel de desarrollo sufciente para estructurar as zonas mas pobladas y los &mbios.
terroriales en donde existen niveles actusles relevantes de Uso de Ia bicidta como modo de
ransporte yio se estima que existe una mayor potenciaidad para su futura utlizacion.

Precisamente, por ese caricter de red con el que se estructuran las vias cicistas objeto del Plany
la variedad de fipos de soluciones ciciables, las formulas de colaboracin y cooperacion
interinsiiucional adquieren un especial senfido y relevancia. Asi, la definicién y puesta en senvicio de.
1a rod precisa de la nfervencion de las diversas adminisiraciones pblicas que operan en Bizkaia y que
ostentan la ttularidad de los suelos por 10s que transcurrira la ROP 0 son Grganos sustantivos de la
‘Adminisiracién Pibica (y, por 0 tanto, con competencias para autorizar los diferentes proyectos de
Vias cicistas).

Complementariamente a lo dispuesto sobre Ia red objeto, en cuano a establecer una red bsica
para el tertorio de Bizkaia, su puesta en senvicio asegura, asimismo, la conexion con Alava (dobl
con las comarcas e Ayala y Alava Central) y Gipuzkoa (con la comarca del Bajo Deba, también
medante una doble conexion a través de Eibar y Mutrk) asi como con Cantabria (Castro Urdiales).
Por su parte, la conexion con la Red Eurovelo se compietaria, hoy dia, a través de Irin Hendaia
(Eurovelo-EV1), a donde se llegaria atravesando la red del PTS de

tinerarios: [T0S (Valle del Ego), 104

publicado en el «Boletin Ofical el Pais Vascos nimero 194, del 10 de octubre de 2013.

Articulo 12.- Niveles metodologicos para la detemminacicn de Ia red

a) La red objeto que responde a los fundamentos precedentes se ha determinado conforme a un
procedimiento metodoiogico estructurado en res niveles de desarrllo (Il ), complementarios a su
vez. La superposicion de estos tres niveles, en sentido jerdrquico, dan como resultado la ared
horizontes.

¥ se ha concretado tras un proceso de cribado realista de Ias lineas de deseo resutantes y
altemativas de trazado posibies, atendiendo a los requerimientos cicistas y a la reaidad fisica,
‘ambientaly econbmicolpresupuestaria resulante en cada supuesto.
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légicamente, reforzar las medidas para _garaniizar su _cumplimiento, y _recomendable,
consecuientemente, que alli donde exista o se prevea una alta densidad de tafico cicista, o en zonas
de alta accidentabifidad (real o potencial), se habilen medidas de acompafiamiento (sefalizacion de
precaucion, marcacién de peligro bicicletas ylo recordatorio de las normas de conduccién Y.
‘adelantamiento de cicstas, templado del Iréfico, zonas avanzadas de espera. et.) para favorecer la
convivencia de modos.

) Asimismo, y precisamente por las caracteristicas especiicas de la conduccion ciclists, y con
arreglo & fomeniar su uso, se acuerda el establecimiento y promocién de infracsinucturas y Vi
‘especialmente acondicionadas para la mowiidad cicista.

2 Definicion de via cilist.

a) Las infraesiructuras viales especificas para la ciculacién en biciclta adquieren carta de
naturaleza, si quiera sea a los meros efectos de su denominacion, definicién y fiiicacion, ras su
incorporacion al marco legislativo sobre circulacien, irafico y seguridad vil. Y asi viene deferminado
deniro de los apartados 74 a 79 del Anexd | sobre Conceptos basicos del texto refundido de a LTSV,
donde explictamente se aricula qué debe enfenderse por via cicista y concreta algunas de sus
tipologias: cari-bic, caribici rotegido, acera-bic, pista biciy senda ciclabl.

b) En el marco de la consideracién infraestructural para la moviidad en bicicleta que contempla
este PTSVCB, la definicion de via cicista queda establecida conforme al siguiente enunciado:

«Via cicista: es una via de domiio piblico proyectada y_construida o especificamente
‘acondicionada yio adaptada, para el rafico de biccletas, con la sefializacion horizontal yio veriical
cormespondiente, y cuyo ancho y régimen de ciculacién (yio caracteristcas calmadas de esta) pemite
a las biccletas circular con garantias de sequridad. Dichas infraestructuras viales pueden ser
habiltadas en a via pdbiica sobre laplataforma rodada, peatonal o propia y exciusiva, y su clasificacion
Vendra dada en funcion de fa mayor o menor diferenciacion yio segregacion de su cfculacicn fespecto
alresto de modos de transportes.

3 Tipologia de vias cilistas

La clasificacion de Ias vias cicistas se establece on base a dos parémelros: Ia pltaforma sobre fa.
que se dispone la moviidad en bicicleta (su relacion respecto a Ios ofros modos) y e grado de
diferenciacion y/o segregacidn de la circulacion cicista del resto de esos modos. Usando como
referencias-marco, en cada caso, las situaciones y determinaciones establecidas en la LTSV.

Un catlogo de ipolagias de vias ciclstas que se organiza conforme al cuadro resumen siguierte,
complementado con una descripeion y un detale de cada caso, definitorio de cada fipoogia, expuesta
on el Anexo 3 de fa Norma Foral 1012014, de 27 de junio, de vias ciclistas forales de Bizkaia («Boletin
Oficial de Bizkaia» nimero 125, del 8 de ulio de 2014).
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cercanias principaimente) con fuert presencia cotidiana en Bizkaia y aliadas de la bicicleta y de una
representacion de las éreas gubemamentales de la Comunidad Auténoma con responsabiidades en
infraesiructuras del transporte y en el Observatorio OTEUS.

2_Por parte del Ente Foral estarén representados en la Mesa de Coordinacicn los departamentos.
con responsabildades en materia de vias cicistas, promocion de la bicileta y ordenacidn tertorial

Asi como una representacién del Gabinete del Dipitadola General, en el ejercicio, por un ado, de su
labor de seguinientoy control e los pianes esiratégicos foales entre 0s que se encuenala moviidad
sostenible cicista y,por oo ado, como responsable del «Observaloro de Bizkaia-Bizkalko Behatokias.

3 Por parte de los Ayuntamientos, se deberé asegurar que se halle representada una buena
muesira de s municipios de la ROP (de todas las Lineas o tnerarios Ciclistas en 1os que se organiza
esta). A tal efecto, a Mesa contars, al menos, con la presencia de uno de los municipios vizcainos
cabecera por cada Area Funcional con afeccién en Bizkaia, asi como también, llegado ¢l aso, por, a
menos, otro de los designados como subcabecera por cada Area Funcional (conforme a lo cispuesto
porlas DOT)y que se hallen en el recorido de Ia ROP. Se completar la representacion municipal con
algin miembro de cada uno de los municipios mayores de 25.000 habtantes (si no s hallaran
representados por alguna de lss anterores cicunsiancias) y Una representacion de Eudel para
complementar a representatividad del conjunto e los municipios de Bizkai.

4 La Mesa quedaré consiituida en la primera de las sesiones celebradas, tras la convocatoria
formalizada por el Grgano foral sustantivolpromolor el PTSVCB (quien eercerd asimismo funcione:
e secrefaria de Ia Mess), con los miembros asistenies @ elis, 103 Que podrén sumarse nuevos
representantes en convocaiorias sucesivas de enre las enfidades referidas en el presente procepto (y
previa aceptacicn del resto de miembros constituidos de la Mesa, quienes no podrén oponerse,
niciamente, salvo causa mayor argumentada).

5. Las determinaciones de la Mesa se tomarin por consenso y actuarén como compromisos de.
las partes pertenecientes a la Mesa, en ol desarrollo del marco competencial de cada enfidad, y de.
orientaciones para el conjunto de enfidades y adminisiraciones pibicas con incidencia en el efitorio
de Bizkaia (que no se halen representados directamente en dicho érgano y o hayan tomado,
consectientemens, parte de a toma de decision)

Articulo 33— Funciones de 1a Mesa de Didlogo Interinstitucional.

A fin de garantizar la coordinacion entre las eniidades competents, Ia Mesa de Didlogo
Interinstitucional contars, al menos, con as siguientes atribuciones (a s que s& podran afiad nuevas
por acuerdo unanime de sus miembros, en aras a garanizar un funcionamiento eficente n la
consecucién de s objetvos establecidos por el PTSVCB):

— Proponer os crteros y el contenido de Ia Estrategia de la Biciieta y de la Nommativa Técica de
Referencia.

— Informar sobre las necesidades de revision y modificacion del PTSVCB, asi como de los
Insirumentos para su Gestion (articulo 26).

— Informar ! Catlogo de a Red de Vias Cicistas.

+ s medidas para coordinar Ia nomenclatura de la ROP (y del corjunto de la Red Total
el Terroro Histerico, s uera el caso). Asi como su posib integracion en ¢l conjunto de las redes de
cicistas del Pais Vasco que pueda plantear desarrolar el Goblemo Vasco en el marco del PDIC
coordinador de su competencia.

— Coordinar entre sus miembros el seguimiento y la informacion necesaria para dotar de contenido
1as funciones encomendadas al Observatorio de a red de Vias Ciclitas de Bizkaia (artculo 28).
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que se hallaé condicionada al alzs, no obstante, por a velocidad con a que discurran).

¥ en e sentido confrapuesto, ambién resulta converiente ¢l que s fimiten los anchos muy amplios
en determinadss vias ciclistas, como aquellas donde se comparte plataforma con el ransto peatonl
para eviar as las altas velocidades y obligar a extrema Ias precaciones y priordades en cada caso.

3 Llegado a este punio, este PTS establece las siguientes dimensiones, en melros, para la
diferentes tipoogias de vias especificas para a biciclets, donde se circula en una banda dferencisda
el resto de modos (segregada o o, segin el caso),y para algunos elementos de disefo
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9) Otras dimensiones referentes:
—Resguardo recomendable respecto al bordilo: 0,20 -0,50 m.

—Resguardo recomendable respecto a elementos laerales discontinuos y continuos: = 0,30 my =
0,40 m respectivamene.
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1) Medidas encaminadas a la minimizacion de riesgos (inundacién).

En relacién con el riesgo de inundacion, se establece Io dispuesto, a tal efecto, por la Agencia
Vasca del Agua-URA (y recogido en ¢l informe emitido por dicha entidad, deniro del proceso de
eterminacion del PTSVCB, el 22 de noviembre de 2019):

— Dentro de la zona de polcia de catices (100 metros) no se auforzarn, enire ofos, rellencs que:
modifiquen Ia rasante actual del terreno y supongan una reduccin significativa de la capacidad de
desagle, i acopios de materiles o residuos de 1odo po.

— Dentro de la zona de flujo preferente del cauce no se aulorizarén infrasstructuras ineales
cisefiadas de modo tendente al paralefismo con el cauce, en todo caso, salvo en zonas puntuales en
1as que no exista solucion viabl, estas deberan bicarse fuera de la zona de servidumbre del Dominio
Pibiico Hidrulco (DPH) y sismpre fuera del DPH cartografiado.

— Los tramos que se encueniren cercanos @ las Areas con riesgo potencial signifcativo de
inundacién (ARPSIs), se fendra en cuent lo dispuesto en ¢l Anejo 2 (Descripeion del programa de.
medidas) del Pian de Gestién del Riesgo de Inundacion de la Demarcacion Hidrografica del Cantabrico
Orental,

— Deberén introducir sistemas de drenaje sostenble (pavimentos permeables, tanques o
dispositivos de tomenta, ec.) que garanticen que el eveniual aumento de escorrentia puede ser
compensado o sea inelevante, taly como establece ¢l artculo 44.1 del Plan Hidrologico.

— Con carécter general, los puentes de nueva consiruceion deberén defar libre fa Zona de Flujo
Preferente. Se deberé respetar una banda libre de cualquier tpo de estructura en las margenes que.
permita a restauracion de a vegetacion de ribera y 1a moviidad de a fauna asociada a os ecosistemas.
Tuvises.

Se tendr en cuenta el articulo 43 del Plan Hidrolégico, relativo a las normas especificas para el
disefio de puentes, coberturas, medidas estructurales de defensa y modficacién del razado de caces,
‘asi como el apéndice 12, que define s resguardos para el disefo de puentes en funcién de la cuenca
el cauice afectado.

Se deben tener en cuenta también las isomiximas e precipitacién en mdia para un periodo de
retomo de 500 afos, recogidas en el Estudio Pluviomético del Plan Integral de Prevencien de
Inundaciones de Ia CAPY.

m) Medidas a favor de la sostenibiidad.

Aunque el propio desarrollo de [as propuestas que persigue el PTSVCB representa la medida de
sostenibiidad mas imporante (ver apartado de 4.7 del ESAE), las medidas definidas aqui pueden
contrbuir a disminuir la emision de gases de efecto invemadero, miigando la repercusion sobre el
cambio cimético que pudiera derivarse de la ejecucion de as propuesias del PTS\CB. Estas medidas
u otras que se consideren iddneas, deberdn ser incorporadas y concretadas en 05 futuroS proyectos.
e desarrollo del PTSVCB. A prior, se recomiendan las siguientes medidas genéricas:

— Liitar as éreas pavimentadas no permeables para mantener la capacidad de filrado natura.

—Enel caso de ser necesario, promover el uso de madera certficada de gestin forestal sostenible:
como materialrenovable.

— Utiizacién de sistemas de luminacibn de bajo consumo en las nuevas Zonas con ramos
‘slumbrados que eviten la contaminacion luminica y ahorren energia.

— Procurar que los materises consiructivos a utizar sean duraderos y recicables.
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Ariculo 41— Medidas de compensacion de as actuaciones en nfraestructuras del ransporte hacia
1as vias cicista

Ariculo 42 - Crteros enerales de intervencién de la DFB en el desarroll de la ROP.

DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA  Sobre implantacién e polticas de género en el desarroll
¥ evaluacin del Plan.

DISPOSICION ADICIONAL SEGUNDA— Adaptacion de los. instrumentos de ordenacion
urbanistca,

DISPOSICION ADICIONAL TERCERA - Contextualzacién ante Ia reformuiacion y actuaizacién
e 1a Norma Foral 102014, de 27 de juni.

‘Apéndice 1: Ambito de moviidad diaria relacionada con Bilbao.
‘Apéndice 2: Mapa de correspondencias de la ROP del PTSVCB.

Apéndice 3: Niveles generales de intervencion de la DFB en la habiltacén de la ROP en funcién
el suclo.
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K) Consideraciones en cuanto a olros elementos complementarios.

Las caracteristcas particulares de la biciceta harén necesaria la consideracion de ciertos
elementos compiementarios que facilten su uso, y que vendrén mediatizados por a tipologia de via
habiltada. Asi, durante el proceso de proyeccion se analizara la necesidad de la toma en consideracion
de dispositivos de camado de trfico, elementos de profeccion (barandilas, bordilos, bojardos...), de
requiacion de accesosy ambientacion del entomo, fc

Asimismo, los aparcabicis en zonas rbanas y las dreas de descanso y zonas de iferés en los
finerarios nferurbanos son elementos importantes para faciitar y potenciar el ransito cicista. Como lo
‘sonigualmente, por ejempio, la implantacién e sistemas automticos para contar cicistas ( otros usos
autorizados) que son importantes en la gestion de Ia via cicista donde se instalen y de la ROP en
general

2 Guia técnica documentada colaborativa.

Junto a 0s criteios bsicos constructivos expuestos, las vias cicistas objeto de la ROP tendrin en
consideracion el conjunto de requisitos y detalles tcnicos recogidos en e «Manual Gua Técnica de.
Referencia en el disefio de rutas ciclabless vigente en cada momento (y publicada y editada por el
Grgano sustantivolpromotor del PTSVCB).

Unos erteros establecidos sobre Ia base de la colaboracion interinstiucionl (en of marco de
didlogo establecido en el PDIC promovido desde e Gobiemo Vasco de referencia para as DOT). Y que:
tendrén como finaidad, a partr de Ia aplicacion del principio confinuidad funcionl de a red, ser
comunes para toda la red ciclista a in de faciltar Ia circulacion a o largo de ela  reconocible con el
esto de las redes ciclables de los terorios vascos imitofes.

Atalin, la DFB promovers la edaceion y aprobacicn de la nomativa téenica comiin de referencis,
cuya preparacion se reaiizara on ¢l marco de las funciones del érgano de coordinacion inerinstucionai
al que se refiere i aticuio 32.

Articulo 18.— Minimizar Ia afectacién a entomo.

En linea con Ios objetivos y principios constructivos destacados, la deferminacion, desarrollo y
puesta en serviio de Ias vias cicistas de la ROP ajustaran su procedimiento, asimismo, y dentro del
Vigente marco normaivo, a a minimizacion de su posible afecion al enform.

todo un conjunto de crierios de infervencidn ue, no obstante, no hacen sino reforzar
Ia idea preventiva de que la medida mas eficiente para preservar la caliiad del entomo es el
‘aprovechamiento miximo de I0s caminos e infraestructuras preexistentes. Un posicionarmiento con e
que el PTSVCB se halla comprometido y que constituye, iquaimente, pieza clave en los procedimientos
Gescritos en este precepto:

a) En referencia a a contaminacién de suelos.

Se prestaré especialatencidn aa posibl existencia de parceias que han soportado histéricamente
actidades potencialmente contaminantes y que se hallan incuidas en el Inventario de suelos que
Soportan o han soportado actvidades o instalaciones potenciamente contaminants del suclo.

Las obiigaciones en materia de suelos contaminados emanan de fa Ley 412015, de 25 junio, para
Ia Prevencion y Correccion de Ia Contaminacion del Suelo, por o que aquelas parcelas afeciadas en
el &mito de desarrollo del PTSVCB deberdn estar sujetas  una einvestigacion de a calidad del suelos
(segiin detemnina el articulo 23 de dicho marco nomativo), que conclur con 1a resolucion de na.
«Deciaracitn de la Calidad del Suelos emiida por a Viceconsejeria de Medio Ambiente del Gobiemo
Vasco. Investigacion y disefo y ejecucion de medidas de recuperacion que habran de ser elaborad
y emitidas por enfidades acrediadas, conforme a Io dispuesto en e Decreto 2082019, de 26 de
diciembre, que desarmola la ctada Ley 4/2015.
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Articulo 15, Deber de conservacion de las vias ciclistas.

1 La entdad titiar de una via cicista de Ia red objelo, asi como de los equipamientos,
construcciones, instalaciones.y edificios adsciitos a aquella si[05 tuviere (y que presten servico &
quienes hagan uso de la infraestructura con caracter preferente y casi en exclusividad), tiene el deber
de mantenerios en buenas. condiciones funcionales de uso, seguridad, salubridad, omato piblico y
Gecoro, con espeial atencion a la buena conservacion del fime y seRizacion reguladora de la vis,
realizando 0s trabajos y las obras precisas para al fin

2- E Ente foral, a través del servicio competente en materia de vias ciclstas y Organo
Sustantivo/Promotor del PTS, podra dictar érdenes al ttular de una via cicista no foraldeferiorada o en

condiciones deficientes de la ROP para la ejecucin de obras de reparacion, conservacion y
rehabiitacion (incluso en sus instalaciones asoiadas), para garanizar su uso efectvo legitmo y la

‘sequridad y continuidad cicista en la red. Los trabalos y las obras ordenadas deberdn far piazos y
condiciones para su efecucion.

Esta obligacion alcanza hasta ¢l importe de los trabajos y las obras que no rebasen el limite de su
contenido nomal, representado por el 60 % del coste de reposicién de Ia via cilsta en actuaciones.
aisiadas y e 50 % en el supuesto de actuaciones inegradas, calculados sin ninguna consideracion del
valor del suelo. Pudiendo su tuar,en el caso de superar dichos mporles, requeri de a Administracién
foral la formalzacidn de un convenio de colaboracion con el que sulagar el exceso en las referidas
obras de conservacion o rehabittacicn.

3 El incumplimiento injustifcado de las Srdenes de ejecucion habitara a la administracin
‘actuante para adoptar cualquiera de estas medidas:

ite del deber norma de conservacisn.

 Ejecucion subsidiaria a costa del obligado y hasta !

— Imposicién de hasta diez multas coerctivas con periodicidad minima mensual, por valor maximo
cada una de s de! 10 % de! coste estimado de las obras ordenadas o 600 euros. En todo caso,
ranscurido el piazo para el cumplimiento voluntario derivado de a Gifma multa coerctiva impuesia, a
‘Adminisiracion actuante ttular estard obligada a ejecutar subsidiariamente Ia reposicion de la realidad
fisica aterada, con cargo al infractor

TiTuLom
CARACTERISTICAS PARTICULARES DE LAS ViAS CICLISTAS
CAPTULO UNICO
DETERMINACIONES PARA LA PROYECCION Y CONSTRUCCION

Articulo 16, Crerios funcionles de las bandas cilables segin categoris
1 La pertenencia de un tramo de Ia ROP a una de las Lineas Principales o Secundarias con las
que se csiructura la red objeto, permie establecer algunos criterios bsicos funcionales de su
operatividad cicista. Moduiados, a su vez, en funcién de la clasificacion del suelo por donde discurren
(UrbanoiUrbanizado o Rasticallo Urbanizable) y los postulados sobe la autonomia municipal y las.
Geterminaciones orientativas ¥ vinculantes asociadas en cada caso,  recogidas en el aficuio 14.

2 Sobre las LINEAS PRINCIPALES de la ROP:

a) Tienen como criterio general operativo optimizado, garantizar una velocidad media cicista
comercial continua de 20-25 kmih, por lo que se plantean estar dotadas, al menos en los &mbios.
interurbanos, de bandas ciciables especificas para el transito rodado en bicicleta. Compartdo, si acaso,
on VMP autorizados, y moduado, con todo, por a premogativa de 1 autonomia muricipal a a hora de.
establecer soluciones cilistas en su émbito competencial
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— Respecto a las zonas de proteccion de s lineas ferroviarias, se estar, tanto en su definicion
como_delmitacién gréfica, a Io_ establecido en la legisiacion basica vigente. De hecho, dichas
efiniciones habran de incorporarse, de forma rafica y enunciada, en el referido proyecto urbanistico
arevisibn o modifcacién para su andlisis y emisién delinforme competente con arreglo l citado ariculo
72delaLSF.

— Para la materalizacién del PTSVCB y la habiltacién de sus vias cilistas 0bjeto, a través de los
contespondientes. proyectos. consiructivos (asi como en la formuiacion yio reformuiacion de 10s.
instrumentos de ordenacion urbanistica derivados de la aplicacion del insirumento sectoral), cuando

'de protecion de las lineas ferroviarias se deberd contar con la previa
autorizacion del Administrador competente (fesponsable del control, viglancia e inspeccion de la
infraesiructura, de sus Zonas de proleccion y de la circulacion ferouiaria que se produzca sobre ellas).

En refacion con las obras que se puedan plantear realzar en la zona de dominio pibico feroviario
para mejorar fa calidad sonora y paisajistca en Ia via ciclisa, ante el efecto adverso generado por el
ransito por as lineas ferrovarias, se estara a o dispuesto en el ariculo 16 de la LSF. Siendo aque

on primera instancia, a cargo del promotor de la via cilsta, previa autorizacién del administrador de Ia
infraesiructura ferroviara y cuando asi o permita la egisiacion sectorial vigente.

TiTuLo
‘GESTION DEL PLAN. ELEMENTOS ORGANIZATIVOS Y DE PARTICIPACION
capiTuLO 1
‘CONTENIDO MATERIAL DEL PTSVCB
Articulo 22.- Documentos del PTS de vias cicltas de Bizkaia.
.- 1 PTSVC et ntegrado por los siguientes documentos:
A: Memoria
B: Normativa
C: Planos de Ordenacién — Documentacion Gréfica
D: Programa de Actuacién
& Partcipacion Pibica
F: Evaluacion Ambiental Estratégica — ESAE.
G: Afecciones al planeamiento
H: Adjunto sobre fa Evaluacin Previa de Impacto de Género - EPIG
2 i bien el contenido nomativo del PTS est consiiuido por el conjunto de Ios documentos que
1o integran (a excepcién del documento «Hs que actiia como n documento adjunto complementario),
son los capituos documentales referidos a la_Normativas y a los ePlanos de Ordenacion.
Documentacion Gréficas sobre los finerarios cicistas de la ROP, los que fienen especificamene
strbuido dicho caracter normaivo. Siendo estos de vinculacion directa y a 108 que, no obstante, se

‘aplcarin también as consideraciones contenidas en el articulo 14 sobre determinaciones orientatva
y vinculantes.
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3 En cuslauier caso, Ia Normativa tiene carécter comin para el teritorio histérico y una vocacién
e su prolongacidn en el conjunto de la CAPV, por io,que os crterios y el contenido de aquela serdn
‘abordados desde un marcado espirfu de colaboracién y coordinacion inferinsttucional, s como la
revisiones y modificaciones que pudieran realizarse en la misma en el futuro.

Articulo 30.- Catélogo de 1a red de vias cicistas.

1— La DFB, en colaboracién con las adminisiraciones municipales y demés enfdades con
intervenciones en materia de vias ciclitas en el Terrorio Historico, elaborard el «Catélogo de fa Red
de Vias Ciclstas» objeto de este PTS. Este Catéiogo contendré la relacion etallada y la casiicacion
e todas [as vias cicistas (orales 0 municipales, asi com las de cualquier olro ituar i fuera o caso)
‘que conforman a red objeto, con expresicn de su identiicacion y denominacion oficial

2l Catélogo seré revisadoy actusiizado anualmente, ncorporando los dafos de nterés relatvos.
2 estas vias que se estime oportunos, segin acuerdo de la Mesa de Didlogo Inerinstiuciona (ariculo
33). Datos entre los que se asegurara se incluya e de [a tularidad de los ramos d Ia red.

3 Asi mismo, deberd ser modificado con mofivo del cambio enla tulardad de Ias vias cicistas.
existentes, 0 con motio de la consiruccion por parte de las administraciones responsables de nuevos
tramos de vias ccstas.

4.l Catlogo de Vias Ciclistas del PTSVCB convivii con el «Catdlogo de Vias Ciclistas Foraless
‘establecido de acuerdo con o dispuesto en el artculo 4 de la Norma Foral 1012014, de 27 de junio. De
tal forma que se halarén incluidos en ambos los tramos forales de la ROP.

5 Se observa a idoneidad de que el Catélogo de la ROP se complemente, en un segundo plano,
on el conjunto de infraestructuras cicistas habiles o en desarollo en nuesiro ambito terrorial, fuera
el ambito de la ROP, al objeto de contar con un inventario de fodas las redes de vias cicistas del
Terttorio Historico, del conjunto de la Red Total de Vias Cicistas de Bizkaia eferido en el rticuo 3.

‘Articulo 31, Instrumentos bésicos de participacién y coordinacicn.

Este PTSVCB propone un modelo organizativo que deberd garantiza la coordinacion de la
funciones requeridas para la ejecucion y, en su momento, revisin del plan; asi como para la
Geterminacion de las lineas de actuacién de una verdadera esirategia de promocién de fa biciceta en
el Terrorio Histérico.

A tal fin se establece la creacién de dos instrumentos de participacién y colaboracion:

2) Un instrumento que promueva Ia coordinacien de las enfidades competentes en materia de
habltacion cicista, sectorial del transporte y Ordenacion tertoral para asegurar el desarmolo del
PTSVCB y, consecuentemente, de la promocion de la moviidad ciclista en general: la MESA DE
DIALOGO INTERINSTITUCIONAL.

b) Un érgano consultivo (de participacion y didiogo) donde también se halien representadas, junto
2 una representacion institucional con responsabildades directas en el desarrolo del PTSVCB, la
principales entidades ciudadanas eproBici» y el propio sector productivo y generador de serviios.
alrededor de a biccieta, a i de garaniizar una ampia participacion de la ciudadania en los diferentes
procesos y fases e desarrollo del PTSVCE y, en general, en el impuiso de Ia biicieta en Bizkaia: e
FORO-TALLER DE LA BICICLETA.

Articulo 32.- Creacion del instrumento de coordinacién infernsttucional
1S crea la eMesa de Didlogo Interinstiucionals, que estar ntegrada por representantes de la

DFB y de los ayuntamientos de Bizkaia, con especial presencia de Ios muniipios por donde discurre.
I ROP, asi como por representantes de las entidades gestoras del transporte publico (ferroviario de.
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ANEXO I

Medidas preventivas, corectoras y compensatorias del Estudio Ambiental Estratégico

Texto del ESAE elevado a la categoria de normativa, de acuerdo con el articuo 22.2 de la Parte:
Dispositva (Anexo | del Anteproyecto de Norma Foral de Aprobacién Defintiva del PTSVCB).

Estas_medidas tienen como_objeto minimizar ylo_compensar las posibies_afteraciones,
‘estableciendo unas recomendaciones diigidas a que el desarrolo de las vias ciclstas propuestas por
I PTSVC de Bizkaia genere e menor impacto amblental posibi.

La propuesta de estas medidas se ha realizado en relacién con Ia magniud de los impacios
‘estimados y de forma genérica, acorde al carécter planificador del nstrumento e ordenacion sectorial
De cualquier manera, habrén de consiar no solo en el documento del PTSVC sino también en los.
Pliegos de Condiciones Técnicas de los proyectos que desarmolen las actuaciones previstas.

1 Identficacién de las medidas protectoras, conectoras y compensatorias proverientes de la
‘evaluacion de impacto ambiental a escalas superiores de fa planifcacion.

Los planes supramunicipales con aprobacién definiiva & incidencia en el PTS de Vias Ciclistas de
Bizkaia (PTPs, PTS de Ordenacion de Rios y Atroyos, PTS Agroforestal, PTS de Zonas Himedas, PTS.
el Litoral, han sido sometidos a procedimientos de Evaluacion de Impacto Amiblental. Estos aportan
medidas protectoras y comectoras muy genéricas y ninguna de ellas hace referencia expresa sobre.
vias cicisias.

2 Defincion de las medidas protectoras, correctoras y compensatorias.

La habiltacién de nuevas vias cicistas s halla sujeta a evaluacin de impacto ambiental conforme
a los esténdares o crerios esiablecidos en el marco de fa Ley 1072021, de § de diciembre, de
Adminisiracién Ambiental de Euskadi. Remiténdonos, a tal cfecto, a Ia obiigacién de someter al
procedimiento de evaluacién de impacio ambiental simpliicado establecido en e punto 9.0 del Grupo
E9 «Otros Proyectoss de su Anexo ILE (a las nuevas vias cilistas peatonales en una longitud continua,
o discontinua igual o superior a 2 km que discurran por dreas no urbanizables) y en 105 puntos 3.y 4.
e ese mismo Anexo ILE (a los proyectos ciciables que, de forma directa o ndirecta, Solos o en
combinacion con olros proyectos, puedan afectar de forma apreciable a alguno de los espacios.
protegidos o que gocen de un régimen de proteccion, de conformidad con la normativa de conservacion
el patrimonio natural, asi como cuando dicha afeccibn alcance signiicativamente al patrimonio
culural,

A estos efectos, serd ol Departamento de Sostenibiidad y Medio Natural de la Diputacion Foralde
Bizkaia, el érgano ambiental competente para aquelos proyectos cuyo Grgano sustantivo sea el
Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Terrtorial de a misma Diputacion.

Ademés, ycomo medida genérica,se reconienda que el resto de os proyectos de trazado cuerten,
tamibién, con su propio ansis ambiental con objeto de asegurar el establecimiento de medida
concretas aplicables a cada uno de los ramos.

A estos efectos, en la ejeccion de fodos Ios proyectos de desarollo del PTSVCB, su Direccion de-
obra deberd contar con una asesoria cualficada en temas ambientales, que debora disponer del
personal especialsa requerido por s diferentes labores a desarrolar. Esta asesoria tendré por objeto
la supervisin de todos Ios aspectos de la obra con incidencia en el medio, el confrol de buen

pricticas durante su ejecucion, asi como la cericacién de a apiicacion de s medidas de correccién,

proteccion y compensacion que se describan en el proyecto y en su estudio de impacto ambiental silo
tuviese.






OEBPS/image/AC19202400117.png
Articulo 11.- Modelo de red.
11— Una red que tiene como destinataria pincipa la persona cicista cofidiana

Pese a la ampitud del abanico de personas pofenciaies usuarias de la ROP, conforme a la
identiicacién formulada en el primero de Ios objetvos funcionales de la red objeto enumerados en el
articuio 8, serén las personas cicisas cofidianas (en sus desplazamientos obligados) sus principales
Gestinataras.

No descarténdose que la materilizacién de las vias cicistas que conforman la red formulada
pueda beneficiar a olros usos ms recreativos  de ocio, asi como a ofros tpos de moviidad no
Mmotorizada, fundamentaiments  pestonal

La propuesta de red contempla como un activo su alianza con quienes se desplazan  pie, si bien
o constituye un objetivo fundamentalde  red a creacion de finerarios peatonales. En aquelos ramos.
n 103 que Se proponga una coedstencia entre el uso de a bicileta y peatones, es necesaro apicar
citerios, fundamentaimente en la redaccién de proyectos consinuctivos, que Ia hagan posible, y estar
Gebidamente regulados y sefalizados los usos  preferencias en la circulacicn por ellas, tendiendo
claramente a la dierenciacién de las bandas para la Girculacién de ambos modos actvos de
desplazamiento.

2 Una red que contempia mililes soluciones tipo posibles para la materiaizacion de sus
citstas.

En coherencia con e objetivo fundamental de a creacion de un red completa de infracsiructuras.
viales para su uso colidiano en biicleta, esiructurante y factble, y en condiciones de segurdad y
eficiencia, parece égico o descartar, de partida, y de forma genérica, ninguna de lastipoogias cicista
posibles contempladas. Ni siquiera ia menos sequra de enire las catalogadas, Ia «Cicocalie o Via
Sefiaizada compartidas, que pueda ser de utidad para entomos urbanos consolidados muy calmados
omolas Calles 20730, 0 en ciertos caminos, pisas, carreteras vecinales y viales locales y comarcales
‘asimismo frangulizados y con una Infensidad Media Diaria (en adelante, IMD) de trfico muy reducid
‘donde se pueda garaniizar la seguridad con cierlos niveles de conivencia con los modos molorizados
caimados.

Contempiando, por tanto, Ia toma en consideracion de todo el ampiio abanico de soluciones fipo
disponibles, segiin as tipoogias establecidas en el aticulo 23, y con armeglo @ las determinaciones a
1as que se refieren los aricuios 17 a 19 (sobre dimensiones y oifos elementos constructvos de las.
cilistas, respectivamente).

Asimismo, Ia ampiia tipologia de infraesinuciuras cicstas posibles a considerar en la conerecién
de la Red conleva, en su conjunto, Ia necesidad de considerar tratamientos tcnicos y jurid
normativos diferenciados que den seniido  respondan, de forma optima, al concepto de red. Unas
icistas de la ROP donde serén de apicacion directa aquellas nomas conieridas en a LTSV y en la
nomativa concordante, sin perjuicio del régimen particur e cicuiacion que puedan establecer las.
Entidades ttuares (municipales,forales uofras) en el gjerccio de sus competencias, donde la velocidad
méxima y régimen de circulacion esiablecidos para las personas usuarias se adecuard a la ipologia y
us0s pemitidos en cada una de aquelas.

No obstante, s ROP asume unos ciertos evalores relacionados con a siuacion funcional» de Ia
diferentes vias cicistas que si van a deferminar la seleccion de alguna de las fipoogias posibles a
considerar para la materializacion de sus dierentes tramos. Valores que condicionarén la mayor o
menor exclusividad de la moviidad en biciceta a plantear por ia banda cicista estabiecida, e grado de.
diferenciacian entre modos, la velocidad ciclista estandar Gt prefiada... Y cuyo condicionado vendra
establecido segin:
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1.- Se tendrn en cuenta os limites del Sistema General Agroportuario que figuran como Zona
de Servicio Aeroportuario en el Plan Director del Aeropuerto de Bibao (¢ incluido en la coleccion
cartografica del PTSVCB-Documento «Cs).

2 En relacion con os terrenos incuidos en la Zona de Servicio del Aeropuerto de Bilbao, s
estaré a lo dispuesto en Ia nomativa estaal on materia seroportuaria y, en su caso, a
determinaciones del Plan Director del Aetopuerto de Bilbao, debiendo ser el uso admisible en
dichos terrenos exclusivamente el uso pibiico aeroportuari.

3 Las inervenciones que se planteen deniro del Area de Cautela Aeroportuara establecida
en el Plan Director del Astopuerto e Bilbao (con objeto de reservar suelos para una futura
ampiiacion de las infraestructuras aeroniuicas) deberén estar acordadas con AENA (Aeropuertos.
Espafioles y Navegacion Aérea), al objelo de compatbiizarias con el desarrolo de la
infraesiructura aeroportuaia

b) Servidumbres Aeronéutcas.

1.- Se tendrén en cuenta las Servidumbres Asronduicas Asroportuarias (¢ ncorporadas en
Ia coleccion cartografica del PTSVCB-Documento C).

2 En relacion a los ccrierios consiructivoss en el desarmolo de a red objeto del PTSVCE
afectado se cumplra con Ias siguientes disposiciones:

— Las construcciones e instalaciones, asi como cualquier ora actuacién que se contemple
en1as zonas afectadas por as Servidumbres Aeronéuicas del Acropuert, incuidos odos sus
lementos, no podrn vuinerar dichas Servidumbres Asronéulcas (representadas en el grupo
de esquemas grficos del Anexo I saivo que quede acreditado, a uicio de la Agencia Estatal
de Sequridad Aérea (en adelante, AESA), que no se compromete la seguridad ni queda
afeciada de modo signiicativo a regularidad de las operaciones de las Geronaves o que s
trate de un supuesto apantallamiento (de acuerdo con las excepciones contempladas en el
artculo 33 del Decreto SB4/72, de 24 de febrero),

— En caso de que s imitaciones y requisitos impuestos por Ias servidumbres
aeronéuicas no permitan que se lleven a cab as construcciones, o instalaciones previstas en
Su caso, o se generaré ningin tpo de derecho a indemnizacion por parte del Ministerio de.
Transportes, Moviidad y Agenda Urbana, i del gestor aeroportuario i del prestador de 105
‘Senvicios de Navegacicn Aére, salvo cuando afecte a derechos ya pairimonializados.

— En las zonas y espacios afectados por as servidumbres asronauticas, la ejecucion de.
cualquier construccion e instalacion, asi como de los medios necesarios para a consiruccién o
plantacion en esta parte afectada, requerir del acuerdo favorable previo de AESA, conforme.
alos articulos 30y 31 del Decreto 584172, de 24 de febrero.

— Enlas Zonas de Sequridad de las instalaciones radioeléctricas para la Navegacién
‘Aérea queda prohibida cualquier construccién o modificacion temporal o permanente de la
‘constitucién del temen, de su superlice o de los elementos que sobre ella se encuertren, sin
previo consentimiento AESA, de acuerdo con el aticulo 15, apartado b), del cado Decreto
58411972, de 24 de febrero.

— En el Area de Aproximacion Frustrada, comrespondiente a as ayudas a la navegacion
asociadas al Sistema de Aterizaje por Insirumentos-ILS, queda asimismo prohibida, sin previo
consentimiento de AESA, cualquier construccion o modiicacién temporal o permanente de la
constitucién del teen, de su superlice 0 de los elementos que sobre ella se encueriren

— Asi mismo, en aquellas zonas del &mbito del PTSVCB que no se encueniran situadas
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— Fomentar el empleo de materales de procedencia cercana para minimizar desplazamientos con
el consiguiente aumento del gasto energético.

— Cumpir con Io establecido en Ia Ley 412019, de 21 de febrero, de Sostenibiidad Energética de
a CAPV.

) Medidas recogidas en a parte disposiiva del PTSVCB (Anexo ).

En varios aticulos del texto normatvo del PTSVCB, se recogen diferentes medidas protectoras /o
conecioras dirgidas a que la materiaizacion de las vias cilistas provisias se infegre, de la mejor
manera posibl, en el entomo natural o urbano circundante. Entre el se recogen las siguienies.
(extracto del articulo 20 3):

— cel PTSVCB analizaré y valorar en sus proyectos, enire ofros aspecios: la nafuralizacion de la
infraesiructura y actuaciones de conservacion y restauracion de ecosisiemas naturales. y geston del
suelo ural; o uso de sstemas de drenaje sostenibles y e técnicas que evien alteraciones en el drenaje:
e cuenca o cuencas interceptadas (elacionadas con el aumento de escorential; el uso de superfcies
¥ acabados compatibles con el trnsio cicista seguro pero que mitiguen ef eveniual incremento del
fiesgo de inundacibn; la restauracion ambiental de las zonas de servidumbre de la via cicista hasta
conformar, incuso, coredores fneales de vegetacion y arbolado clmécicos (esto es, soportada sobre
Ias especies mas longevas y destinadas a ser a base estruciural de nuesiro ecosisiema bilégico) Que.
favorezcan una correcta integracion paisajistica (dando cumplimiento especiico a las directrices en
materia de paisaje establecidas en el artculo 21 de las DOT) y os procesos de conexion ecologica y
funcionamiento sostenible de los habitats y ccosistemas por donde se ransta. Con especial dedicacién
cuando se discurra por mbitos uviales y zonas nafurales protegidas ylo sensibles ambientaimente. Y
cumpliendo, en cualquier caso, 03 condicionantes recogidos en la precepiiva autorizacion de la
conespondiente administracion competente. Posibiltando con todo e, incuso, que las vias cicistas.
conformen parte de a infraesructura verde del terioro y uente de innovaciéns.

Con respecto a amedidas compensatorias en pro de la movildad sostenibies, la parte nomativa
el PTSVCB aporta o siguiente (aricuio 41.2):

«Como norma general, todo proyecto de nueva infraesiructura del transporte o reforma de entidad
e esta, méxime i esta destinado al rafico motorizado, e auloimpone Ia obiigacion de reflexionar,
alorar y fener en consideracion en su disefio y (re)definicion consiructiva, en la medida de [0 posible,
©l uso potencial aitemativo de la biciceta /o as mejoras en las condiciones de la circuiacin cicista en
referencia a dicha nfraestructura, en base a la aplcacion de crierios de oportunidad,responsabildad,
viabiidad y rentabilidad modal sostenibe:

_ con el fin de evitar las posibles repercusiones negafivas en los desplazamientos en bicideta
Gerivadas de Ia construccion o reforma de nuevas vias rapidas, vias femreas, elc..

— como medida compensatoria, desde Ia sostenbiidad responsable y Ia comesponsabildad, de la
ctada nfraesiructura en favor de un modo aciivo y mis sostenible como es el ciclabi (siendo, a ta in
las disposiciones conferidas en el ariculo 21 de la Norma Foral 512021, de 20 de octubre, de caretera
e Bizkaia una buena préciica en clave ds la corresponsabiidad exigida);

— como una forma de que, en ocasiones, a puesta en servico de la via ccista (0 de unas mejores
condiciones en Ia seguridad y funcionaiidad cicistas) pueda ser viable técica yio econémicamente, al
‘acompasaria e integraria en una obra de mayor calado que permita unas SolUGioNes coNStrUCHva
dificles ylo complicadas para una via cicsta o una adecuacién e a moviidad en bicileta en exciusiva,
tanto desde un punto de vista técnico-consirucivo como econdmico.
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b) Pririzacién del uso de suelos artfcializados.

Enla consiruccibn de las nuevas vias ciclistas nferurbanas de la ROP (0 que discurran por suclos
RsticosiNo Urbanizables) se priorizara la utizacion de suelos ya artifciaizados (alterados, caminos
pistas o viales exitentes, etc ). O, n su defecto, se promovera su nfegracidn, con carcter preferente,
en'as Lineas Princiales de ia ROP, dentro de ias zonas de proteceion de as redes de carreteras de
Bizkaia (y en primera instancia, en sus zonas de dominio pGbico 0 de servidumbre), cuando sea viable
y il para la conectividad cicista pretendida y siempre que no nos hallemos en zonas de especial
protecion ambiental, donde se actuaré con arregho @ o que determinen el estudio de altemativas y la
medides correcioras Y estudios de impacto comrespondientes.

Una inicativa coherente con el citeio de corresponsabilidad sobre e que s fundamentan tanfo el
Plan Terttoral Sectorial de Carreteras de Bizkaia (en adelante, PTSC) como este PTSVCS.
Consectientemente, Ia Norma Foral 2021, de 20 de octubre, de Carreteras de Bizkals, contempla
tamibién, de forma especifica en su aticulo 39, esta circunstancia enire 05 usos autorizados en dicha

franjas de proteccion, a fin de posibiar Ia reconversion ylo adaptacion de vias con un uso aclual
preferente motorzado al uso e bicicleta.

Ademés, la resolucion de la via cicista dertro de 1as franjas de afeccion de la carretera sefialadas
conforma, a su vez, una medida que cubre un tiple propdsio:

— facitar las labores de fa gestién de suelos precisos para a habiltacién de fa

cilista;

— minimizar su afeccién al medio, por cuanto que dicha afectacién a fue provocada por la
infraesiructura viaria preexistente, que se ve enmendada con la incorporacin de la via cicista
incorporada & modo de medida correctora en clave sostenibe (al incorporar @ una infraestructura
bésicamente emonousos, creada para i transito motorizado privado, una banda para fa ciculacién de.
s modos activos atemativos: bcideta y peaton); y

— visualzarla via cilista como una infraestructura para la moviidad en competencia con el coche
al que se pretende restar presencia y usos en favor de Ios modos mis sostenibles.

Asimismo, 1a inegracién de la via cicista junto a una de las carreeras principales que discurren
por un ambio geografico deferminado, generalmente coincidente en su trayectoria con una Linea
Principal Interurbana de la ROP, permite habiltar tramos de vias cicistas rapidas estructurantes.
principaless, a modo de eautopistas de Ia biccitas, que podremos reconocer bajo la etiueta de.
4BICIPISTAY: esolucién cicista referenciada (0 asociada) a una carretera yio gran corredor viario
interurbano, que permite estructurar el terforo a ravés de una via principal (roncal) rapida y eficiente.
para la movildad en biciceta, Y que en su recorido comunica dreas residenciales con éreas de
actvidad econdmica (generacién-atraccién de movlidad), asi como se conecta con ofras vias Ccista
secundarias que Ia dotan de capilaridad terrforial y fesponden iguaimente a destacadas zon:
generadoras de demanda de movildacs. Una referencia esia que no corfesponde a una fipologia
‘especifca nueva, pero con a que se podrian identificar algunos tramos pertenecients, por o general,
ala «Red Foral el PTSVCE.

©) Coordinacién con la regulacicn el uso de caminos rurales.

Enlos tramos de la ROP resueltos, provisiona o definiivamente, que discurren porcamings rurales
e baja infensidad de irafico, mediante soluciones de convivendia del fipo de evias sehalizad
compartidass (camados y debidamente_identiicados), se actuard de forma coordinada con la
requiacion del uso de caminos rurales vigente. Y de manera particuiar, con la formulada en el articulo
21 del Decreto 17712014, de 16 de septiombre, por o que se apruba ol PTS Agroforestal de la CAPV
{asi como se tendré presénte, iqualmente, el resto de Ias direciices normafivas establecidas para csios.
ntornos agroforesiales por i ctado instrumento de ordenacian, con independencia de Ia tpologia de
via cilista a implementar).
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dos categorias funcionales e operatividad cicista con las que se
organiza la ROP (ineas principales o lineas secundarias), tl y como refiere ¢ articulo 13.d)

— Se encuentre formando parte deltonco o eje de una e laslineas referdas o pertenezca a alguno
e sus ramales.

— La situacion del estado del suelo por el que se desarrolla (Urbano/Urbanizado o RisticolNo
Urbanizable, segin proceda), conforme a la clasiicacin estableciia en el articulo 21.1 del Real
Decreto Legisiativo 712015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de.
Sueloy Rehabiltacion Urbana.

—La entidad tiular de I via en cuestion (afectada por su propia normativa, segin sea el caso).

E1 condicionado bisico para la seleccién y determinacién del tipo de via cicista en Ios diferentes.
tramos de la ROP se detala en el rtiuio 16, que aborda s evalores organizafivs y funcionales de
1a red que determinan Ia ipologia de via icistas. Condicionado que permitra a su fuiar cierto margen
para a deferminacién y concrecién definiiva del tipo a implementar en cada caso, y que respetars, de.
forma efectiva, Ia autonomia municipal en todos Ios suelos urbanos consolidados e, inciuso, en'los
casos de suelos urbanizables con un Plan Parcial aprobado defntivamente.

3 Una red que facuita la conexdén en bicicleta con los principales centros de demanda para fa
moviidad ciclista.

Siendo la persona usuara tio de esta propuesta de red aquella que hace uso de la biccieta de.
forma coficiana, fundamentaimente para satisfacer sus necesidades de moviidad obligada, ya sea
‘acceso al trabajo, estudios u otra, Ia red ha de conectar, con crteros de funcionaidad, los grandes
centros generadores y fractores de movildad coticiana.

A tal fin, habr de considerase como elementos de primer orden los puntos del teriorio que son
origen y desiino de los principales desplazamientos pendulares, otorgando un rango dferente a los
‘espacios naturales, las redes de senderos o los espacios de inferés ecoturistco, ntegrados con un
nivelde prioridad menor en la red propuesta.

Se trata, asimismo, de una red para una persona usuaria final que, aunque pueda presentar
diferentes iveles de habiidad (aduitos, menores...) iene, en cuanto a planteamiento de trazado de
infraesiructuras, necesidades comunes: finerarios coneciados, con origenes y destinos definidos
segregacién en tramos conflcivos con el iréfico motorizado, niveles de sealizacion adecuads,
conecividad con los centros de fransporte infermodal,et.

4 Una red que aprovecha las oportunidades que para su habilftacion brindan ofras
infraestructuras pibicas de ransporte.

Con_caricter general, las infraestructuras cicistas_deben considerarse como_elementos.
dinamizadores y facitadores de Ia vida y de Ias actidades e Ia poblacion en su desairollo cofiiano.
‘Ademas de suponer, su uliizacion, un factorrepresentativ de su vitalidad y calidad de vida,indicadores
‘ambos del nivelde sosteribiidad de la sociedad. Aspectos que habrén de ser tenidos en consideracién
2 os efectos de disefir los elementos fisicos de su desarmallo y conexian, y una adecuada estrategia
e usos complementarios y de promocidn.

Esa consideracion del valor esiratégico que representa la biicita como medio de transporte, e
relacion a los usos sostenibles, y, consecuentemente, la habltacion de las infacsiructuras para su
Girculacién, otorgan a zs vias cicistas en general,y alas de la ROP en partcular, la facultad (raducida
en obiigatoriedad) de ser tenidas en cuenta por otras infraestructuras pibiicas menos sostenibies, al
objeto de poder concretar su localizacién y de poder solucionar los. problemas yio atemativas de
razado, incluso asumiendo la propia habiltacicn cicista
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Actuando, en todo momento, de “faciftadoras’ para la habiltacién exitosa de las infraestructuras
cilstas de la ROP y, en general, e cualquier via cicista que se pueda impusar en Bizkaia desde el
conjunto de adminisiraciones piblicas competentes, a la vez que se implementan mejoras de la
condiciones de seguridad y comodidad para la moviidad en bicicieta.»

3 Viabildad econémica de las medidss.

Las medidas correctoras, protectoras o compensatorias relativas al desarmolo e los sectores.
propuestos en el Plan Terrforial Sectoral de Vias Ciclstas de Bizkaia, deberén ser presupuestadas
Gurante Ia redaccién de 10s proyectos consiructivos de los nuevos finerarios.





OEBPS/image/AC19202400144.png
Adguieren asimismo dicho carcter reguiatorio nomativo, atendiendo a lo dispuesto en el ariculo
20.3, el conjunto de amedidas preventivas, correcioras y compensatorias» para ¢l desarrolo delas vi
cilstas de a red objelo del PTSVCB establecidas en su Documento «F» de Estudio Ambiental
Estratégica (Anexo ).

3. Los restantes apartados documentales serén considerados a fulo indicativo o referencial, por
10 que, en caso de contradiccion en cualquiera de sus conenidos con 103 documentos referidos en el
‘apartado anteror, seran estos los que prevalezcan.

capiTuLO I
VIGENCIA, REVISION Y MODIFICACIGN DEL PTSVCB
‘Articulo 23— Vigencia, revisién y modifcacién.

1 La vigencia del presente PTSVCB seré de doce afos, coincidente con ¢l plazo de vigencia del
PTSC de Bizkaia en vigor, sn perjicio de su revision o modiicacion.

2 Se entiende por revision a aeracién general de determinaciones o previsiones incuidas en el
PTSVCB por la adopian de nuevos criferios de ordenacion de las vias cicistas. Aquelia se efectuars,
de manera coordinada a la del PTSC de Bizkaia, dentro del plazo de vigencia del Pian y siguiendo
mismo procedimiento que para su aprobacien; con independencia de las modificationes que durante.
suvigencia se infroduzcan.

No obstante, podr revisarse excepcionalmente cuando sobrevengan circunstancias que asi lo
‘aconsejen y siempre que s produzca una modiicacion sustancial de necesidades, la adopcion de
nuevos ciiterios de ordenacion ylo cicunstancias que afecten a las determinaciones vinculantes.
respecto ala ROP.

No teniendo, a ta efecto, la consideracion de excepeionaidad, sino de modifcaciones orcinar
las adaptaciones y extensiones de la red cicista hacia teitorios mitrfes, INCiuso a nuevos &mbitos.
intemos, ya considerados potenciales y necesarios por este mismo PTSVCB, acorde con el
sefalamiento establecido por la COTPV para la deferminacion de la ROP. En referencia a su
slargamiento hasta su conexion con los ferforios imitrofes de Castila y Ledn, por Baimaseda, y hacia
Cantabria por Muskiz direceion Onton/CastroUrdiale; asi como la ampliacien, en e smbio interno del
Terttorio Histérco, hacia Bakio y Gaztelugaxe. Y qus serén Objeto de su reconsideracion, al menos,
para determinar ia oportunidad y conveniencia para su defiitva formulacion, a a inaizacion del primer
Sexenio de la vigencia del PTSVCB.

3. Las modificaciones ordinarias hardn referencia a aspectos puntuales que no incidan sobre 105
citeriosque_condujeron a su_aprobacion. Y su_determinacion, adopcion y crierio a seguir
conesponderd a la Diputacion Foral de Bizkala, como 61gano promotor y sustantivo del PTS\VCB.

En este apartado se encuadran s disposiciones de planifcacion vinculantes de cardcter concreto,
las de ordenacion integradas en la documentacion gréfica (Anexo I, y cuyos trazados tienen un
alcance orentativo (asi como su posible extension hasta conectar con ambitos prefijados en este
PTSVCB y sefialados en el apariado precedente), los ajustes fruto de una mayor precision de los.
proyectos técnicos desarrolados por Ias entidades competentes y que afectan alresto de instrumentos.
e planeamientoy ordenacion urbanisticos, o os impuestos por a realidad misma del suelo afectado.

Modificaciones que obedecen en todo momento, con carécter genera, a biisqueda de una mejor
‘solucion posible para el aseguramiento de la continuidad del razado y solucién ciclista desde el punto
e vista funciona y de la seguirdad via, en aras a o establecido en [0s artculos 49)  14.
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premogativa municipal que se extiende, incluso, a poder considerar 1odo el abanico de
tiologias posibies; no solo las especificas cilstas sino también, legado el caso, ente las que e
resueiven en convivencia calmada con ofros modos. Si bien, Ia tendencia general sera la de dotar, en
estos casos también, y siempre que sea posibl, Ia circulacion cicista con bandas especificamente
ideadas para dihos rinios en bicela al y como so obseria en ol pariado siuents. Habida

citistas de su Hularidad, estas habran de hallarse en fodo momento dferenciadas yio segregadas del
rénsito motorizado ordinari, taly como queda establecido en el aticuio 2 de la Norma Foral 1012014,
de 27 de junio.

b) Las bandas de rodadura cicista, porregla general, se hallaran diferenciadas del resto de modos.
(también el patona, saivo en localizaciones muy concretas y excepcionales que por citeios técnicos.
y de viabiidad pudieran coincidir ambos en framos o superiores a 250 m, y que serian, en cualquier
caso, insignificantes en el conjunto de Ia Linea Principal de cada finerario nferurbano).

Con una tendencia clara a que cuando dicha diferenciacion se concrete en relacidn con el rifico
‘automdvil se lleve  término, de manera preferete, mediante aigin sistema de segregacion incluso
(donde el inico trfico ciculante posible por la banda cicista fueran 103 autorizados de manera
‘excepcionaly expresay los vehiculos e labores de gestion y mantenimiento de la via cicista) Critrios
que predeterminan unos pos de soluciones cicistas preferibles dentro del catélogo de tipologias de
vias posibies.

) Este ertrio general operalivo seré aplicabe en cualquier tramo de ka «Red Foraldel PTSVCE»
(con independencia de la clasificacion del suelo por el que discurra). Y serd orentativo, si bien
rocomendable, para los famos de las Lineas Principales que transiando por suelos
urbanosiurbanizados de la «Red No Foral del PTSVCB» sean de fituandad municipal. Y, por
consiguiente, serén los municiios en estos casos los competentes para modular dicho criterio
‘optimizado, atendiendo a su realidad urbana consoiidada y circulatoria, y determinar el correspondiente
citeio operativo a aplicar y a ipologia de via cicista a implemenar en cada caso concrelo, abriéndose
1as opciones a todo el cuadro de tipologias posibies; pero preservando, en fodo momento, os crterios.
Vincuiantes establecidos en el aticulo 14,

@) En el resto de las siuaciones y casuisticas afectas a os tramos de estas Lineas Principales, no
recogidas en el punto precedente, serd obigada, asimismo, a toma en consideracion y apicacién del
referdo crterio general Gptimo esiablecido en esie preceptc

3 Sobre las LINEAS SECUNDARIAS de la ROP:

a) Asumen como crtero general operativo opfimizado, garantizar una velocidad media cic
comercil coninua de 15-20 kmih, por o que se pianiean, por norma genera, eiar dotadas de bar
ciclables diferenciadas del trfico motorizado, pudiendo, no obsiante, compartr plataforma y seccion
on olros modos activos (como el peatonal y VMP autorizados), y siempre que se tenga en cuenta
cicha circunsiancia a la hora de concrefar las secciones y caracteristicas t6cnico-consinuctvas de los
tramos en cuestin y se hallen debidamente reguladas y sefalizadas dicha circuiacion.

en el trifico en mbitos municipales urbanos/urbanizados caimados (10-20-30 kmvh) y donde se fie y
sefialce la presencia cicista y su caracter preferente (Ciclocalle 0 Via Sefalizada compartida), a
omo en caminos o vias municipales de ransio muy local (de accesa a viviendas y fncas distanciadas
del niicieo ubano) y que cuenien con una especiica adecuacién: resaltando 1o excepcional y
ranquiizado del rafico, Ia preferencia circulatoria de los modos aciivos de desplazamiento (ccista en
este caso) y su pertenencia a a red de vias cicistas de Bizkaia
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Asimismo, se admite Ia férmula del convenio con partculares para a adquisicén de suek afectado
porlas vias cclistas de la ROP, en las modalidades de cesién gratita, permuta, compravena y eserva
e aprovechamiento.

Articulo 21.- Otros procedimientos sectorales: afeccicn a costas, aeroportusria y ferroviria.
1 Ambito de la normativa de Costas.

En el émbito de la normativa de Costas (Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas y Real Decreto
8762014, de 10 de octubre, por el que se aprueba el Regiamento General de Cosias), las linea
cilstas de la ROP habrén de cumplt, en todos sus exiremos, o ispuesto en ¢l marco nomativo legal
en cuanto al Dominio Pdbiico Maritmo-Terresire (en adelante, DPMT) y 0s terrenos contiguos al mismo
(por razones de su proteccidn).

Atales efectos, debemos sefialar que:

a) Los desiindes establecidos con arregio a 0 regulado en el Titlo | e Ia Ley de Costas (m
concretamente cumpiiendo los criterios sefialados en sus arlculos 3, 4y 5) serén siempre prevalenes.
‘ante cualquier desajuste que pudiera exist con las representadas en los planos de las lineas cicistas
e I red objeto del PTSVCB. Y estas habrén de discurtr, en cualquier caso, fuera de Ia DPMIT, con
armegho a o dispuesto en e articulo 32 de la Ley 22/1383, de Costas, donde se especiica que
iicamente se pocra pemnii Ia ocupacion del DPMT a aqueliss acividades o instalaciones que, por
su naturaleza, no puedan tener ofra ubicacion, previo a la obtencion del ttlo habiltante para su
‘ocupacion (quedando condicionadas, por tanto, 3 o que se derive del referido ftlo habiltador).

En correlacion con esta mismareguiacién, y paralas vias cicistas existentes de la ROP que ocupan
1a DPMT, estas habrén de acreditar que cuentan, igualmente, con el tulo habltante para su ocupacin.
De ta forma que, tanto as vias ciclstas habiltadas que no cuenten con dicho ttulo como las nuevas
propuestas. por & PTSVCB, no fesultardn, por 10 ya expuesto, vinculantes en su determinacion y
razado, taly como viene establecido en el PTSVCB.

b) En relacién conlas zonas colindantes al DPMT, serd de apiicacion lo dispussto, en al senfido,
en el Titlo 11 de la Ley de Costas sobre las eLimitaciones de la propiedad sobre los ferrenos configuo
 Ia ribera del mar por razones de proteceion del dominio pibico maritimo-terrestres. Debiéndose
garantizar que «la servidumbre de iransito quede permaneniemente expedia para el paso piblico
peatonaly para 0s vehiculos de vigiancia y salvamentos, taly como establece Ia eferida Ley de Costas.
n su articulo 27.

©) Las lineas ciclistas contempladas en el PTSVCB, ni su posteror desamollo e implementacién,
podran, en modo alguno, alterar 0s suelos afectados por las determinaciones de la Ley de Costas (que.
sequirén teniendo las mtaciones en ela establecidas con respecto a su uso y dominio)

2 Criteios a considerar cuando se discurra por la zona de afeccion aeroportuaria,

Todos 105 proyectos cicistas que incidan en la zona de afeccion aeroportuaria anaizarén y
‘evaluarin con suficiente detall «las posibies incidencias desde el punto de vista del ivel de servicio,
Ia seguridad y Ia capacidad en s actuales visles de acceso al aeropuerto y es propuesias para oviar
o minimizar las ciadas afeccioness.

Asi,y conforme al marco legal dispuesto por Ia «Disposicion Adicional Segunda del Real Decreto
25911998, de 4 de diciembre, de Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de
Servicios, y e earticulo 29 del Decreto 58411972, de 24 de febrero, de Senvidumbres Aeronauticas» el
PTSVCB apicari:

a) Sistema General Acroportuario.
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coordinacion de actuaciones @ intercambio de experiencias.
— Asistr en el disefio y planificacion de infraestructuras e instalaciones.

— Coordinacién e iniciacion de proyectos y cajas de hemamientas de educacibn, formacion y
promocién.

— ApoyarIa correcta integracion del so de fa bicileta con ofros objetivos piblicos en términos de
planificacion urban, salud, sostenibiidad, deport, efc.

— Apoyar Ia relacién y colaboracién de Bizkaia con regiones y proyectos europeos.
— Asesorar en las medidas y bisqueda activa de nuevas oportunidades de financiacion.

— Asisr en las labores y crierios para la contratacién y formacién de personal con el nivel de
capacitacién necesario, cara al desairollo & impuiso de proyectos pro-Bic en cualquier ambito que le
fuere requerido.

—Participar en el seguimiento y evaluacién del PTSVCE.

3 I trabsjo a desamollar por el Foro-Talle contar con e! soporte del eLibro Blanco de la
Bicicetas (y sus posteriores y perbdicas revisiones), donde se marcaran las lineas generales y
propuestas a trabajar y convertr en acciones, cara & dolar de contenido a fialidad y funciones.
escritas para dicho érgano de partcpacion.

Articulo 36 - Seguimiento y supervision del Pian.

1 Junto a las labores propias de seguimiento en el cumplimiento de la materiaizacion de la ROP
y de las propuestas y contenidos establecidos en s Instrumentos para su gestion y para la promocién
‘el uso de las vias cicistas referidos, el Organo promolor del PTSVCB realizara, de manera expresa,
el sequimiento de s efectos sobre el medio amblente de Ia apicacidn del Plan, taly como est previsto
en el artculo 51 de la Ley 2172013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambientaly en e aticul 16 del
Decreto 21112012, de 16 de octubre, por el que se regula el procedimiento de evaluacion ambiental
estratégica de planes y programas.

‘Seguimiento que habré de seguir i procedimiento y programa de vigiancia ambiental incluido en
& EsAF, donde queda especiicada la descripcion de las mecidas previstas para dicho seguimiento,
junto a 0s procedimientos y responsabilidades, permiiendo igualmente identicar ios efectos adversos
70 previstos y adoptar las medidas necesarias para eviario.

2 Asi,  través del programa de supervision disefiado se procederd, cuanto menos, a:

— 1 sequimiento del grado de ufiizacién de las vias cicistas, el resutado de los indicadores de
‘seguimiento orientativos y el programa de vigiancia ambiental establecidos en el ESAE, asi como los
resultados alcanzados en cuanto a a representatvidad de la bicicieta en la moviidad en Bizkaia (unto
8l resto de modos), y poder asi valorar el grado cumplimiento de las previsiones establecidas en of
PTSVCB para la moviidad cicista (y su relacion con la variacion del coche privado).

El seguimiento de los impactos signifcativos previamente identiicados. tanto positios como
negativos.

~ La verifcacion del grado de cumplimiento e las medidas preventivas y correctoras previstas.

— 1 sequimiento y supervision del grado de cumplimiento de Ios objetvos previstos en el propio
instrumento ordenacién terorial PTSVCB. En caso de que o se alcancen estos objetivs, se actuard.
conforme a los mecanismos previstos para permit a eventual modicacidn Plan.





OEBPS/image/AC19202400123.png
b) Esté constiida por el conjunto de infraesiructuras cicistas de cardcter ubano, periurbano ¢
interurbano, estructuradas en sete grandes Lineas que discurren por el Terioro Histérico. Asimismo,
cuenta con un marcado caracter ransterroral, que prevé las conexiones con o teritoros colindantes.
y sus planes cicables.

La estructura organizativa de los siete grandes lfinerarios Ciclables que conforman la ROP la
componen:

Lt Nerbioi  Ibaizabal - Arati

Durangaidea

L2: Trorer - Mungialdea
L3: Eskuinaldea - Urbe Kosta

L4: Exkerrakdea — Meatzadea - Enkarter
Ls: Urdaibai

Ls: i

L7 Bilbao — Gran Inercomunicador

©) Los trazados y émbitos de cada linea de los finerarios vienen establecidos en la documentacion
gréfica del PTSVCB («Documento «C» — planos de ordenacion del Plan; una representacion de los
cuales se hallan recogidos en el Anex I, al menos a la escala de referencia 120,000 establecida en
elatticulo 16.2.2) de la Norma Foral 10/2014, de 27 de juni.

Asi mismo, las determinaciones Vinculantes de cada finerario ciciable vendrén_consiiids
fundamentalmente, por garantzar as conexiones de los ramos que permian a circulacion continua en
biccleta a ravés de una ruta que conecta nicleos de poblacion, con aregio alos razados avanzados.
para cada finerario o linea cilista que conforma la ROP, segin la relacion del apartado anterior
Téminos vincuantes que se concretan en el articulo 14.

d)La red de Itinerarios Ciciables de la ROP estin organizados, a su vez, en eLineas Principales o
troncales y Lineas Secundarias, que a modo de «CATEGORIAS» funcionales de la operaiividad
cilsta con las que se organiza la ROP, nos permiten orentar y establecer e régimen de circulacion en
biccleta por ellas (caracteristcas de las bandas ciclabes, la velocidad comercial y, en definitiva, el
rango de opciones de vias cicisas o aconsejables), teriendo en cuenta también la variable de la
clasficacitn del suelo por donde discurten (UrbanolUrbanizado o RisticoNo Urbanizable; esto es, si
Se trata basicamente de un tramo urbano o nterurbanc).

Asi, la ROP presenta tres LINEAS PRINCIPALES que actian de espina dorsal de la red en of
Ambito AMDB de referencia

— Una primera que discurre desde el exiremo ms oriental (Zaldibar) hasta el mas Occidental
(Muskiz), y que se encuadra en dos de los Htinerarios Ciclables de la ROP (L1 y L4): los cuales.
conforman, a su vez, la columna vertebral de dichos ifinerarios, sus froncos. Actuando el cje ciclable
e Bilbao (L7) como principal destino e infercomunicador de ambas Lineas (y clasificado iguaimente
con la categoria de «principals por su relevancia, pese a ser un eje unimunicipal y absoiutaments.
urbano en su totaidad)

— Una sequnda nos permite completar la vertebracidn del Ambito AMDB, por a ofraorila de 1a Ria,
y dejar conectados todos los municipios grandes, mayores de 25,000 habitantes. Esia linea principal
discurre ntegrada en la L3, desde Bilbao a Getxo-Sopela  actia a modo de efe cicable froncal de la
Margen Derecha.
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su itularidad y competencia, y conforme a 1os princpios de corresponsabiidad con el ransporte y la
‘accesibildad responsables y el desarrollo sostenible. No obstante, en el «Catélogo de la red de vi
ciclstas del PTSVCB» al que refire el artculo 30 deberd queda reflejada esta circunsiancia, asi como.
Ia entidad gestora

Por itimo, destacar igualmente que si bien la ROP establecida contempla su vertiente mis it en
su confguracién como una red faciltadora del ejerccio responsable del derecho a la accesibiidad de
1a poblacién, en clave sostenibie de sus esplazamiientos obligados cofidianos, habremos de plantearia
de tal forma que las vias cicistas que la conforman puedan ser reajustadas en el ambito urbano de
competencia municipal por su planamiento urbanistico, con el in e adecuarias a os condicionantes
caractersticas, etc_ de cada municipio, garantizando, en cualquier caso, la continuidad y funcionalidad
dela ed, la méxima direccionaldad y efcencia, ademas de su seguridad via

Red bésica-ROP = «Red Foral del PTSVCBs + «Red No Foral el PTSVCE»

3 Red Foral de Vias Cicistas de Bizkaia.

Esté conformada por la eRed Foral del PTSVCB (que al configurar parts de la ROP adquiere un
caricter bisico y priortario dentro del conjunto de la Red foral), y del «Resto de vias cicistas forales.
que no formen parte de esa red objeto del Plan-ROP».

Todas elas corresponden a vias cicistas de tularidad foral eguiadas por la Norma Foral 1012014,
e 27 de juni, y se hallarin incuidas en el Catélogo de Vias Ciclstas Forales referido el articulo 4
e ia referida Norma Foral. Y sersn, atendiendo a la defnicion establecida en el arfculo 3 de esa misma
disposicion general, del ipo: senda ciclabe, pista-bic, acera-bic y cari-bic protegico.

Otra de Ias caractristcas de la Red foralen su conjunto, y e forma manifesta de la que conforma
parte de la ROP, es su caricter de infraesiructura cicista epreferentementes inferurbana, que faciita
Ia conectvidad con los princpales puntos generadores de demanda cicista, pimando la conexion con
‘aquellas otras redes cicstas existentes que discurran por el Terrtorio Histirico de Bizkaia.

Precisamente, por ese mismo carécter bisico que le es oforgado a la ROP por este PTSVCB, la
DFB habra de priorizar sus actuaciones técnico-consinucivas y financieras para hacer viabl, on fiempo.
y forma, a «Red Foral del PTSVCBs, tal y como refiere el propio ariculo 19.1 e la Norma Foral
1072014’ Quedando el resto de las vias cicistas foraies planiicadas en cada momento, supeditadas al
‘aseguramiento en el cumpimiento de la citada prioridad, sin menoscabo de la potestad y de la
capacidad del Ente Fora para dar cumplimiento a ofras necesidades de moviidad cicista que puedan
Getectarse en ofros ambitos de Su competencia y a su compromiso con la promacién del uso de la
biceleta como medio de ransporte.

Dicha supeitacién no implica un orden obigado en la fecucin de las vias ciclistas, sino una
garantia para el cumpimiento de la ROP establecida en este PTSVCB. Pudiendo la DFB abordar
simulineamente actuaciones de vias cicistas forales que conforman parie de la ROP con ofras que
o configuren dicha red bésica. E incuso colaborar con ofras enfidades (municipales preferentemente)
en ol desarmolo de sus propias vias cicisias (dentro y fuera de la ROP, concediendo prioridad a a
primeras), i asi fuere acordado por las partes via convenio o en ¢l marcs de una convocatora piblica
e ayudas habiltada al efecto

Red Foralde Vias Cicistas de Bizkaia-
fuera dela ROP»

Red Foral el PTSVCB + «Resto de vias cicistas forales.

4.- Red No Foralde Vias Ciclistas de Bizkaia.

De caricter preferentemente urbana, st conformada por la «Red No Foral del PTSVCB, que
constituye parte de la ROP (I que e oforga un carécter basico y priortario dentro del conjunto de la
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@) Atencion a los bienes de interés cufural

Las bondades del procedimiento para la habiitacicn de la ROP alcanza, iguamente, a la
preservacion del patrimonio cultual, cuya profeccion reclama, siempre que sea posibe, de la
minimizacién de las infervenciones necesarias en los enfomos de los ambilos declarados Bienes.
Culturales (con especial detenimiento en las zonas arqueoldgicas declaradas, al gual e en las zonas
G presuncin araueologica) actuando conforme a fo cispuesto en Ia Ley 6/2018, de § de mayo, de
Patrimonio Cultural Vasco).

Siendo més que recomendable a formalizacion de consulta a los servcios forales competentes en
materia de Pairimonio Cultural durante la reaizacion de 105 proyectos consinuctivos cuando la via
ciclista transcura por dichos &mbitos declarados, cara a establecer unas medidas correctoras
preventivas o mas eficaces posibies y con Objeto de asequrar y agifzar las framitaciones posieriores.
de las preceptivas autorizaciones. para la ejecucion de intervenciones sobre ios bienes culturales
protegidos que detemina nuesiro ordenamiento legal (como concurre con las infervenciones que.
puedan afectar al declarado Bien Culfuralde! Camino de Sanfiago).

En este contexto, y como forma de garantizar la minima ntervencién posibie en os entormos de 105
ambitos_declarados Bienes Culturales, con especial detenimiento en las zonas arqueciogica
‘Geclaradas (aligual que en as zonas de presuncion arqueologica),se destacan las siguientes cléusuia
arantistas:

— Los viales deberén evitar superponerse  los yacimientos arqueaiogicos, por 0 que 0dos 1o
proyecios de ejecucion de infraesiruciuras derivados del PTSVCE que discurran por dichos &mbios.
sensiles (y protegidos), deberan ser remitidos al Servico foral de Patimonio Cultural, a fin de
Geterminar la necesidad 0 no de adoptar medidas concrefas para a minimizacion de la afeccion y para
Ia correcta conservacien de Ios yacimientos y bienes arqueolbgicos conocidos.

—Enla fase de estudi de los razados de las vias cicistas del PTSVCB (previo a a concrecion del
proyecto consiructivo) se consultard I informacion aportada sobre el ambito de trabajo en el Centro de.
Patrimonio Cullural del GV y su Servicio Ondare (via web), asi com Ia informaci

disponible en el Visor GeoEuskadi, a fin de detectar zonas sensibles y protegida
patrimoniales culturaies.

— En los recorridos cicistas a proectar de nueva efecucion que afecten a Zonas de Presuncién
‘Arqueciogica y Zonas de Interés Arqueolbgico, se debera enviar al 6rgano de la DFB competente en
materia Ge Patrimonio Cultural para que valore la posibie ncidencia de los frabajos a realizar y, en su
caso, determine Ia necesidad de ejecutar una infervencion arqueolbgica con caricler previo a fa
concesien de &

—Tras las informaciones recogidas el Centro de Patrimonio Cultural,y previo al comienzo de las
obras a realzar en los ambios proximos a las Zonas de referencia con valor patrimonial cultural
(declarada o con presuncion de su existencia),se realizara una prospeccion superficial el terreno por
parte de una persona experta en arqueologia contratada al efecto, a fin de balizar y sefiaizar los.
Yacimientos y bienes afectados con valor patrimonial

— Durante la cjecucién de las obras de vies ciclstas, se garantzard medante ccontrol
arqueolégicos que cuantos hallazgos casuales se produzcan sean comunicados al Sevico foral
competente para ser estudiados y valorados conforme a 0 establecido en el aticulo 74 (apartados 4y
5) e a Ley 612019, de 8 de mayo, e Patrimonio Culural Vasco.





OEBPS/image/AC19202400161.png
y siempre que tras la adecuacion urbanistica (y cicista) vayan a ser transferidos al
‘ayuntamiento, debiendo quedar este exiremo debidamente recogido en el acuerdo conveniado
con'a propiedad pibica actual y fa municipal fulura.

La DFB incorporaré en los informes que desde el Senvicio de_Planifcacién del
Departamento foral competente en materia de vias cicistas se emilen a los ayuntamienios
durante el proceso de aprobacion d los Planes Parciles, los criteros y orentaciones para que
‘aquelos integren las vias cicistas planificadas recogidas en la ROP.

b) Sobre priorzacisn.

La participacién preferente de Ia DFB fendrd lugar, a prior y con carécter principal, en las ineas
roncales de fa ROP (red arteial principal)frente a as que conforman Ia ed arteril secundaria, saivo
n los ramos de esta ifima que siendo Intermunicipales y discurfiendo por suelos isticosino
urbanizables o urbanizables sin aprobacién de su planeamiento de ordenacicn pormenorizada o Plan
Parcial, permitan la iterconexion funcional y Ia continuidad de tramos muricipales de la ROP ya
‘exstentes ylo habiltadas por los municiios. Adquiriendo preferencia, en estos casos también, los
tramos que aforan posibidades de interconexion cicista con imporiantes cenros generadores de
moviidad en el ambito en cuestin (centros de actvidad economica, educativos, infermodales...)

©) Sobre faciltacién.

Las vias cicistas de la ROP de competencia no foral que en su proyeceidn y posteror ejecucion
requieran tener que discurr por terrenos adyacentes a una carrelera foral, la DFB oforgara un
ratamiento especiala dicho interés facitando que aquellas puedan plasmarse, fegado el caso, dentro
e su franja de dominio pibico, pero fuera de la carista exterior d la explanacions, siempre y cuando
e demuestre su inviabiidad en Ia zona de servidumbre.

Dicha intervencién correria a cargo del organismo promotor, diferente al del tuar de la carretera
(0 en colaboracion si asi se estableciera a través de su Convenio o Acuerdo correspondiente), pero
Siempre sobre a base de un proyecto técnico viable factbie, que preserve la seguridad y uncionalidad
e la cametera, y que debers contar, po consiguiente, con 1 autorizacién del Ente Foral

4 Sobre los condicionantes y capacidades para ntervenir desde a DFB en la materiaizacion de
1as vias cicistas en suelo urbanizable no foral, podemos destacar que:

2) A la entrada en vigor del PTSVCB, si e suelo urbarizable afecto a esa via ciclista cuenta con
un Plan Parcial (aprobado definiivaments), donde no se contemple Ia disposicion de una via cicista
compatibie con la recogida en I ROP, la posibiidad de intervencion de la DFB tendré como finalidad
‘apoyar la materialzacién e inclusion de Ia infraesiructura cicista de Ia ROP entre sus limies, lo que:
conllevara necesariamente, unto con la aceptacion foral previa, a formalizacién de un convenio que.
facuite icha intervencion.

b) Ala entrada en vigor del PTSVCB, los limites de los suelos ubarizables que no cuenten con un
Plan Parcial aprobago se actualizaran (refomuaran) con arreglo a incur as infaesiructuras cicistas.
cispuestas por a ROP, en los {8rminos recogidos en cuanto a los aspectos vinculantes y orientatvos
‘el mismo (artculo 14), entre 0s sevicios generales adscritos adichos suelos ylo establecer os limites
e sus sectores contra a franja de dominio piblico creado por la referidas vias cicistas, en lnea a o
dispuesto en fa Norma Foral 10/2014, de 27 de juro.

©) Tras Ia entrada en vigor del PTSVCB, 0s nuevos suslos urbanizables que puedan defini 05
nuevos planeamientos generales habran de incufr, desde Ia partda, dichas infraesiruciuras cicistas
enire os servicios generales de su término municipa. Consecuentemente, en este caso, y en e anterior
también, la via cicsta quedaria com parte de la carga a asumir porla urbanizacicn e dicho suelo, no
siendo preciso, a pior, tomar en consileracidn partiipacién conveniada aiguna desde la DF.
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Lapresente norma fora responde a os princiios e buena reguiacidn previstos en a Ley 392015,
e 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comin de las Adminisiraciones Piblicas y recogidos
en el ariculo 3 del Decreto foral 87/2021, de 15 de junio, por el que se reguia el procedimiento de
elaboracion de disposiciones de carécter general enla Diputacion Foral de Bizkaia.

En este sentido, la ramitacién, audiencia e informacidn piblica del instrumento de ordenacion
teriorial sectoral que sustancia la propia norma foral ha sido sometido al procedimiento establecido
en el artculo 13 y Disposicion Adicional primera de la Ley 4/1990, de 31 de mayo, de Ordenacidn del
Terttorio del Pais Vasco, que garantiza el cumplimiento de 03 citados prncipios, cyos resutados han
sido ncorporados a as correspondientes memorias del plan.

Asimismo, y conforme al procedimiento dispuesto en el derogado Decreto foral 212017, de 17 de
enero (nabiltado, a I0s efectos de la presente tramitacién, por lo establecido en la Disposicion
Transitoria Unica del vigente Decreto 87/2021, de 15 de juno, por el que s requia el procedimiento de
elaboracion de disposiciones de cardcler genéral en la Diputacion Foral), se han emido los siguientes
informes: 1. Memoria e Informe uridico del departamento promotor 2. Informe de Evaluacion de Impacto
en funcién del Geénero 3. Informe de control econémico ¢ inormacién de organzzacion 4. Coordinacién
y calidad nomativa ¢ informe de legaldad

v

La competencia para aprobar esta disposicion corresponde al Consejo de Goblemo de la
Diputacién Foral de Bickaia, en virud del aticulo 17.1.1 de Ia Norma Foral 311987, de 13 de febrero,
sobre Eleccion, Organzacion, Régimen y Funcionamiento de las Instituciones Forales del Teritorio
Histérico de Bizkaia

En su vitud, a iniciativa del diputado foral de! Departamento de Infraesiructuras y Desarrolo
Terttorial, por s faculiad que e confieren el ariculo 16 de Ia Norma Foral 10/2014, de 27 de junio y of
articuio 4'del Decreo Foral 10112022, de 24 e agosto, por el que se aprucba su Regiamento de
Estructura Organica, asi como por Io dispuesto en el articuio 39 de la Norma Foral 311987, de 13 de.
febrero, sobre Eleccion, Organizacién, Régimen y Funcionamiento el Temoro Historico de Bizkaia,y
previa dellberacion de la Diputacion Foralde Bizkaia en su reunion del dia 28 de noviembre de 2022,

DISPONGO:

‘Articulo dnico.— Aprobacién del Pian Teritorial Sectorialde Vias Cictstas de Bizkaia

1 Se aprusba definivamente el Plan Terrorial Sectorial de Vias Cicistas de Bizkaia

2 Se incorporan a la presente norma foral, como anexas |, I y ll,respectivamente, y a efectos.
e s publicacién: Ia parte dispositiva del texto normativo del plan las mecidas prventivas, correctoras
¥ compensatorias del estucio ambiental estratégico; y el esquema grfico de la red objeto del plan.
DISPOSICION FINAL PRIERA - Garanizar su desarollo.

Se autoriza al Consejo de Goblemo de Ia Diputacin Foral de Bizkaia para dictar cuantas
disposiciones sean necesarias para el desarroloy ejecucicn de Ia presente norm foral

DISPOSICION FINAL SEGUNDA. Vigenci.

La presente noma foral enirar en vigor el dia siguiente al e su publicacién en el «Boetin Oficial
e Bizkaias.
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6 En cualquier caso, la Estrategia de la Bicicleta concretard I0s recursos necesarios para su
ejecucibn, su programacién temporal, Ios sistemas de coordinacion con offas administraciones y
‘agentes, asi como los mecanismos para su evaluacion, conforme a su organizacion, al menos, en los
9rupos de accién destacados en el apartado tercero; y conforme a los citeros de accion relevantes
sefalados.

Articulo 28— Observatorio de Ia red de vias ciclistas de Bizkaia.

1 La «Oficna foral de la Ciclabiidads integrada dentro del departamento foral competente en
vias cicistas, y rgano sustanfivolpromotor del PTSVCB, ejercerd las funciones de Observatorio de fa
vias cicistas. Lievara a cabo, por tano, las labores de sequimiento de Ia eRed Total de Vias Ciclisas
de Bizkaiay; también de la ROP. Y apoyard las labores de asesoria y evaluacion que han de nutiry
orientar las actuaciones de consiruccidn, conservacion y promocion emprencidas por a DFB.

2 1 Observatorio realizaré los trabajos oportunos para dotar de informacibn G en relacien, al
menos, sobre los siguientes aspectos:

— Evaluacitn del uso cicista, el reparto modal  los mofivos de viaie.
~ Evaluacién de los condicionantes de Ia circulacién cicista.
— Evaluacitn de la accesibiidad y radio de accibn de las vias cicistas.

— Sequimiento de las actuaciones forales y locales en materia cicista, asi como del resto de
entidades que infervengan en este 4mbito en el Teriorio Hitorico. Al igual que realzaran of
sequimiento del desarrolo de I0s fineraros ciclables en los teritoros fmitrfes en los términos
municipales prximos a Bizkaia.

Para_deteminar y concretar I0s referidos irabajos se colaborard, estrechamente, con el
Observatorio del Transporte de Euskadi (en adelante, OTEUS), creado por Decreto 11/2004, de 20 de.
enero (eBoletin Oficial del Pais Vasco nimero 28, de 11 de febrero de 2004),y con el insirumento
coordinador representado por el PDIC del Gobiemo Vasco.

Ariculo 29— Normativa Técrica de Referenci.

1 De acuerdo, por un lado, al principio de continuidad funcional de Ia red  al compromiso
‘adquirido en e articulo 18.2 sobre las consideraciones constnuctivas de las vias ciclsas y, por olfo
lado, alcritrio e racionaldad y conveniencia de ntegrar en la gestin del Plan 0s aspectos normaiivos.
basicos de cardcter tcnico que hagan reconocible y mas it al conjunto de la red, 1a DFB impuisard la
redaccidn y aprobacion de la Nommativa Técnica Comin de Referencia

¥ colaboraré con el Gobiemo Vasco y el festo de las administraciones forales competertes en
matera de vias cicistas e cada Terioro Historico, para que 1a citada Normativa pueda ser compartida
(si no comin al menos si reconocible) con el resto de os pianes cickabies terrioriales de Ia Comunidad
Auténoma y sus soluciones cilistas, taly como apunta el PDIC, incorporado en las DOT como referente
‘2 nivel comunitaro.

2 A ravés de la citada Normativa se crearé una referencia comiin y homogénea de la red en fodo
el Territoro Histérico, con vocacion de ser extendida al conjunto de la CAPY cara a quedar ntegrada
en ela las diferentes paricularidades y Ia reaidad de los diferentes ambitos tertoriales (norma de
fimes, recomendaciones de sefalzacion, crferios de denominacion de Ia red para su registro en of
catilogo de fa red objeto, et.). Su consideracibn de areferencias compartida, no debe esar fefida con
Ias parlculardades que desde Bizkaia se estabiezcan  incorporen al propio desarrolo normavo.
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— Servidumbre libre, en estado natural: ancho reducido (miéximo 2 m.), acabado en celosia jardin
80 % verde, sin movimiento de ierras (desmones  terraplenes), i infervencion de ateracién del perfi
original.

2 En suclos ruraes:

(Con carécter general, espetando o retros recogidos en el PTS de rios para mrgenes en ambito
ruraly mérgenes en zonas de inferés naturaistco preferente y a franja de servidumbre (Sm).

i o puede cumpii Ios retiros del PTS, se podan reducr los mismos, garantizando el méximo
retiro posible y dando cumpliniento al siguierte condicionado:

—En caso de que el refio, como miximo, e reduzca hasta 0s 7,5m. el proyecto deberd contemplar
Ia expropiacion y restauracion de fa franja dé terrenos hasta el cauce. Acabado en aripac o simiar.

Con caricter general, no se pemite el paso por la franja de servidumbre (5m). En caso de que
tenga que pasar por servidumbre:

Se debe justiicar adecuadamente que su ejecucion fuera de dicha franja de 5m no es viable
técnicamente.

— Sin intervencién de alteracion del perfi original y acabado celosia ja
pavimentar.

80 % verde, sin

—Sin elementos de ubanizacion y ancho reducido (méximo 2m).
3 En suelos ruraes con proteccién ambiental:

(Con carécter general, espetando o retros recogidos en el PTS de rios para mrgenes en ambito
ruraly mérgenes en zonas de inferés naturaistco preferente y a franja de servidumbre (Sm).

i o puede cumpli los retios del PTS se podrén reducir los mismos, garantizando el méximo
retiro posibley dando cumpliniento

—En caso de que el retro, como miximo, se reduzca hasta os 10m, el proyecto deberd contemplar
Ia expropiacion y restauracion de fa franja de ferrenos hasta el cauce.

— Acabado en Aripac o similar
— Trémite Estucio de Impacto Ambiental
No se permite ¢l paso por la franja de servidumbre (Sm.).

No se periten rellenosfincrementos de cota en zona de servidumbre, ni dentro de la Zona de fljo
preferente (RD 912008), debiendo justicar icréuicamente 10 producidos fuera de dichas zonas

No se permiten trazados en voladizo anciados a muros de canalizaciones existentes.

Por ofro lado, taly como s establece en el PTS de Rios y Arroyos de la CAPV, cen el supuesto
e que un cauce definido como Zona de Interés Naturalstco Preferente atraviese un ambio urbano
consolidado sometido a riesgo de inundacién, solo se permilr la sjecucion de las actuaciones
esinucturales que mitiguen o disminuyan dicho riesgo, tomando las oportunas medidas preventiva
cortectoras y compensatorias, procurando diseiar estas actuaciones estructurales con e maximo
respeto medioambientabs
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ANEXO
PARTE DISPOSITIVA

iNoIcE

Tiulo - Disposiciones generales.

Capituio |- Objeto y defniciones.

Ariculo 1.- Objeto

Articulo 2.- Definicién  tipoogia de I
Articulo 3.- Definiciones sobre las redes de vias cicistas.

Capiftio 1. Ambito de apicacién, determinaciones del PTSVC y limitaciones de Ia propiedad.
Ariculo 4 — Ambto de apicacién y determinaciones del PTSVCB.

Articulo 5.- Limitaciones de la propiedad.

Ariculo 6 - Traspasos de tiularidad.

Articulo 7.- Relaciones inferadminstratvas.

Titlo IL- Caracteisticas deIa red de vias cilstas del PTS.
Capitio inico.- Determinaciones de a red.

Aticulo 8- isposiciones generales y princiios bésicos.
uticulo 8- Objtivo de a red obeto del PTSVC.

Articulo 10.- Caracleristcas generales de las viss ciclistas que conforman Ia red: principios
técnicos de trazado,

uticlo 11.- Modelo de red.
Auticulo 12.- Nivles metodolgicos para fa deferminacien de a ed.

Auticulo 13.- Conerecion de 1a ed y su organizacio e finerarios: mapa de correspondencias
Auticulo 14.- Determinaciones orienativas y vinculantes.

Auticulo 15.- Deber de conservacion de las vias ciclstas.

Thlo - Caracterstcas partulares de las vias cicistas.

Capituio iico - Determinaciones para la proyeccion y construccién

Articulo 16, Crerios funcionles de las bandas cilables segin categoris

Articulo 17.- Dimensiones de las viss ciclstas.
Ariculo 18, Otros factores y elementos constructivos de las vias cicistas.

Articulo 18.— Minimizar Ia afectacién a entomo.
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— Se contemplar, asimismo, la identicacién y sefalizacion de los yacimientos (préximos yio de
referencia en el recorido cicksta), a fin de que la poblacion pueda reconocerios y gozar y aprender de.
ellos, dando de esta forma cumpimiento a Io dispuesto en las DOT sobre el valor para el disfrute
istérico-cultural también e as vias cicistas y al objetivo del PTSVCB como recurso de inerpretacion
¥ educacion de los valores patrimoniales de Bizkaia

) Al servicio del desamollo socioecondmico del terrtorio rural.

Desde unos parémetros simiares de factibiidad y minima afeccién al eniomo esgrimidos, el
PTSVCB interioriza el que sus infraesircturas viales o solo pueden actuar como un recurso més para
I movildad sostenible (que s su principal finalidad y aportacion ante el reto medicambiental) sino
omo contribuyente al desarmolo y sostenibildad socioecondmica del tertoro rural y de su poblacion:
siracivo para incenivar l furismo responsable y el esarrolo local, faciitador el progreso y la
digializacin delteriorio, el envaizamiento de sus habitantes.

En este senido, el PTSVCB considera obigados, sobre la base del principio de la
conesponsabildad en la sostenibiidad, poner en todo su valor oS esfuerzos econGMIcos € IMpactos.
que suponen las obras de consiruccién de las vias cicistas de la ROP (v, en general, cualquier

A tal fin, muesira su compromiso por considerar, conjuntamente a los programas de desarrollo
‘econémico y terrtorial, y con el departamento fora responsable de Ia promocion econémica u ofras
‘administraciones piblicas competentes, Ia necesidad y posibidad de inclir en sus procesos
consiructivos (y sobre a base de un acuerdo de colaboracion que ayude a su fianciacion) eductos» a
servicio de la ampiacion y extension de redes por dichas canalizaciones.

En especial, prestaré atencién a Ia banda ancha de comunicaciones de nueva generacion que
‘ayuden a cubrir as «zonas blancass identiicadas en el Plan de Extension de Banda Ancha-PEBA, a
tenor de su importancia para el terforio com factor de compeitvidad empresarialy de soporte & la
fjacién de la cudadania en e marco e un desarrollo equilbrado del conjunto delteriorio (equiparando
el nivel de vida de los habitals, rural y urbano, con fuerte imbricacién ambos en Bizkaia). O en su
defecto, permit y favorecer a uilizacion de las ranjas de dominio pibico de las vias cicistas para su
desarollo posterior.

» del desarrollo de Bizkaia en

En defintiva, Ias vias cicistas de la ROP actuarn de «faciltadors
ofros ambitos que puedan resultar complementaros con su fin Giimo.

Articulo 20.— Sobre los procedimientos consinuctivos y administrativos: pautas basic

1 Las disposiciones vinculantes en cuanto a os razados y ramos a habiltar recogidas en la ROP.
0 requeriran de ofro instrumento e desarrollo 0 especifcacion para su ejecucion que no sea la
ramitacién y aprobacion de los insirumentos de proyeccion técnica deferminados, en cada caso, para
efecutarlas nfraesiructuras cicistas en él observadas.

2 Los proyecios de trazado ylo consiruccién de las vias ciclistas estarén sometidos a o previsto
enas nomas de caracte técnico que resulten de aplicacion , atendiendo a las caracteisticas de
obras que se fraten, contendran los estudios necesarios de indole variada (geolsgico, geotéenico,
hidrolsgico, estructural, rifico y seguridad) que resulten precisos.

Asimismo, ademis de s caracteristcas tcnicas de trazado y de consiruceion, debern contener
1os trabajos de identiicacién, sefiaizacion y as ifraestnucturas dotacionales de servico precisas, como.
posibles zonas de descanso y aparcamientos, aforadores, etc.
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A tal fin, las obras civies relevantes relacionadas con el viario (bien sean una reforma o
remodelacién de entidad bien la consiruceion de una nueva vialidad) son consideradas como
importantes nichos de oportunidad para el desarrollo de las inffaesiructuras cicistas y, por tanto, han
e asumir responsablemente el compromiso de anaisis y estudio de las posiiidades de inegracion
de estas dentro del mismo proyecto consiructivo ylo complementariamente a este. Se tata de un
planteamiento de alianzas entre nfraestructuras de transporte (en este caso, en la fase de proyecto y
consiruccibn de las obras de carretera), pero también como forma de compensa 10s Impactos y de.
equilbrar las_actuaciones, desde e punto de vista de la sostenibiidad y del principio de
conesponsabildad, de las grandes infraestructuras para con la moviidad sostenibley el reto ambiental,
taly como se especifica en el artculo 41 referido al marco financiero

En ocasiones también, el desarollo de Ia red objeto supondrd, sin duda, un reforzamiento,
dinamizacion y esiructuracicn de ofras propuestas en materia de habiliacién de espacios para el uso
de Ia bicicieta, que puedan encontrarse bien en proceso de ejecucion yio planifcacién, o puedan
materaizarse en un Uturo proxmo.

5. Una red con soporte ntermodal

Una red que ante la complejdad terrorialde Bizkaia (principalmente en cuanto a su orografia), y
on aras a conseguir mayores iveles de eficncia, necesita apoyarse en ofros modos de fransporte ,
en especial, contemplar un destacado soporte intermodal. A tal fin, se analzardn y reforzaran los
sistemas ¢Bike and Rides (bicicita y paseo), eRide and Bkes (paseo y biccita), «Bke and Ride and
Bikes (biciceta y paseo  bicileta) ¢Bike on Boards (bicicieta a bordo)

En este senido, se considera que Ia red de infraesiructuras para el uso de la bicidefa debe
‘apoyarse, en gran medida, en a red de transporte ferroviario y e ios servicos ferrovarios de pasajeros
para mejorar a conectvidad en ciertos ambitos y haceria posible en otros: colaboracion tren-bici

Una colaboracion que debe ser piarteada en términos de simbiosss, donde ambos modos saldrian
reforzados en Io que a su funcionalidad y niveles de servico offecidos se refere, sin interferir en I0s.
actuales. De esta forma, la red de vias ciclistas se planea de forma complemenaria para la
accesibiidad al sistema feroviario, al tiempo que este sistema senviria para consoidar, a nivel
funcional, as determinaciones de Ia red de vias cicistas.

Para todo ello, s necesario planificary efecutar un conjunto de actuaciones, que definidas desde
una perspectiva giobal pemnitan, por un lado, ampiiar a cuenca de captacicn e personas usuarias del
Sistema feroviario en cierlos trazados urbanos, funcionando por lo fanfo. como sistema
decderfaimentadors del mismo. Y, por olro lado, haciendo mas competitvo el uso de la biccieta en
esplazamientos superiores a 03 7.3 k,  permitiendo asi también superar algunas de las principales
dificitades orograficas del Terrtoro Historico.

asi mismo, se considera relevante el papel que a infermodaiidad enre la biciceta y e servico de
transporte coleciivo de passjeros por carretera podia desempeiar en algunas de las conexiones
intercomarcales que se plantean en la ROP (véase el caso de la liea ciista «L6 Aribai y, en oiro
plano también, la eL5 Urdaibais). Se trata, no obstante, de soliciones fodavia escasamente
desarrolladas desde el punto de vista tscnicolomativo, en 1o que a las _capacidades y
sistemas/iocalizaciones de o3 portabicicietas se refiee, asi como de sus homologaciones. Y
pendientes de concrecién, también, oos aspecios clave para su implantacién como los relacionados.
con la seguridad y Ia responsabilidad ante un eventual falo en la operacion de amarreldesamar.
Soluciones ue, en cualquier caso, estan fuertemente condicionadas por Ias caracterislicas del senvicio
e ransporte colectvo prestado.
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Un seguimiento y una raslacicn evaluativa dela informacion a supervisar que se ajusta al momento
y frecuencia de a supervisicn y de las obligaciones previstas, asimismo, en el ctado articuo 51 de la
Ley 2112013, de 8 de diciembre.

3 La Diputacion Foral adquiere a responsabiidad de informar peridicamente, al menos.
‘anuaimente, sobre los resultados del programa de supervision diseiado en el marco de los
instrumentos basicos de partiipacién y coordinacion establecidos en [a presente Norma Foral (arts. 31
2 35), asi como de dar traslado de los mismos a las JJGG, con independencia de cuantas ofras
responsabiidades deriven de los reglamentos y critrios de funcionamiento con Ios que se doten la
partes (y que afectan y obiigan a t0dos sus miembros).

Una informacién que ha de tener su trasiacion, asimismo, al conjunto de la ciudadania;
preferentemente a través de medios digitales (acorde con lo dispuesto en el articulo 34.3., pero no
exclusivamente, y siempre enla bisqueda de la excelencia informativa y la transparencia.
Tituov
PROGRAMA DE ACTUACIONES Y MARCO FINANCIERO
capiTuLO 1
'DETERMINACIONES PARA LA DEFINICION DEL PROGRAMA DE ACTUACIONES
‘Articulo 37 - Crteros para el establecimiento de las prioridades de actuacién.

1 El programa de actuaciones del PTSVCB se organizara en dos sexerios dentro del plazo de.
doce afos de su vigencia, conforme a o dispuesto en el artculo 23.

2 Ala hora de establecer la programacién de actuaciones para la habiltacion de [0s tramos y
vias ciclistas de la ROP, se prestar especial atencion a los siguientes fres crierios basico
estrechamente ligados con el modelo de red establecido en el articulo 11

— Criteio de eficacia funcional para la moviidad coficana.

En donde se dotan de mayor relevancia  priordad a las actuaciones mas ligadas con la
necesidades de a moviidad obigada de la poblacion, sobre todo de la moviidad diaria vinculada al
trabajo y estudios. Estos proyecios deben facilfar (garantizar) Ia continuidad de los ramos
interrupciones que disuadan la utizacién delfecorido concrefo.

~ Criterio de estructuracien teriorial,

En referencia a las actuaciones con un marcado caricter estructurante de un &mbito geogrifico
funcional determinado, en donde cobran especial relevancia la conectividad estructurante comarcal y
el propio Territoro HistGrico, con especial atencion a las Lineas Principales de la ROP. Teniendo en
cuenta, iguamente, de forma preferente, I0s tramos de conexién intererroriales,(sobre 0do 1os que.
permitan conectarse con tramos ya habiltados o planifcados en Teriorios Historcos imitrofes).

— Criteio de oportunidad.

Con armeglo a los principios de eficiencia y sostenibiidad, la aplicacin del crierio de oportunidad
en1a determinacién del programa de actuaciones igar a habiltacion temporalde un tramo o recorrido
cilsta, e incluso su solucion técrica de trazado y financiera legado el caso, a la realizacién de ofras.
intervenciones ineales (obra de nuevo via o reforma de una via existente, nueva urbanzacion o
reurbanizacion, aprovechamiento de plataformas abandonadas o feconvertias iras nuevas obras de.
infraesiructura, etc).
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vias cicistas de Bizkaia no forales), y por ol eResto de vias cicistas locales que no forman parte de
‘esa red objeto del Plan-ROP, y que vienen siendo concretadas por los iferentes plancs de movildad
altemativa  redes cicistas dé ambito municipal en curso (configurados en el marco de los Planes de
Moviidad Urbana Sostenibles-PMUS, Planes Ciclables Municipales ylo Comarcales u_ ofos
instrumentos de planeamiento muricipales como los Planes Generales e Ordenacién Urbana PGOU,
ete).

Red No Foralde Vias Ciclistas de Bizkaia = «Red No Foral del PTSVCBs + «Resto de vi
locales que no forman parte de la ROPs.

citistas

capiTuLO I

ANBITO DE APLICACION, DETERMINACIONES DEL PTSVCB Y LIMITACIONES DE LA
PROPIEDAD.

Ariculo 4 — Ambto de apicacién y determinaciones del PTSVCB.

a) E1 dmbito de apiicacion del presente planeamiento se extenderd al conjunto de as vias cicistas.
de ttularidad pibica que conforman Ia red Objeto del Plan y que sean designadas € incluidas en el
«Catélogo de lared de vias ciclstas del PTSVCE (articulo 30).

b) Las vias cicistas recogidas en el parrafo anterior tendrin a todos 10s efectos la denominacion
e «Vias Cicistas del PTS», y constiuiran una infraesiructura basica para ¢l desarrollo y extension de
Ia moviidad sostenible en ¢l &mbito del Teiorio Histérico. Consecuentemente, ostentaran fa
consideracion de_abienes de dominio y uso pibiicos, al ser parte fundamental de los crerios
orientadores de Ia caldad en el desarrolo socio-urbanistco, que sustancian  inferés piblico del
PRINCIPIO DE ORDENACION TERRITORIAL. Y s conerecién en un insirumento de ordenacién como.
el que confgura este PTS, su prevalencia sobre las deferminaciones del piancamiento urbanistico; de
conforidad con lo dispuesto sobre Ia prevalencia normafiva en los articulos 22 de la Ley 4/1990, de.
31 de mayo, de Ordenacion del Terrioro del Pais Vasco (en adelante LOT)y 19.4 de la Noma Foral
1012014, de 27 de juno.

A fin de garantiza el efectivo cumpiimiento del contenido obiigatorio del programa de actuaciones
el PTSVCB, Ia aprobacion del instrumento de ordenacién conlievard, asimism, la deciaracicn de
uiidad pibiica de las obras a efectos de expropiacion forzosa una vez Se proceda a a aprobacién de.
105 correspondientes proyectos Consiructvos y, s contuvieran en su documentacion a relacion concreta
& individuaiizada de 10s terrenos, construcciones u otfos bienes o defechos a los que afecten, la
necesidad de su_ocupacion, asi como la de mposicion o modficacion de servidumbres. Una
legitimacion que se hard extensiva, adems, a todos s terrenos, consirucciones, bienes y derechos.
afectados por las modificaciones del proyecto, siempre que no se produzca una alteracion sustancial
el mismo.

Con ello se legiima la expropiacion de todos aquellos bienes y derechos afectados. por la
actuaciones comprendidas en este Pian, y se deciara urgente la ocupacicn de l0s bienes. der
derechos afectados por dichas actuaciones, a los efectos de la apicacion del procedimiento
‘expropiatorio de urgencia correspondiente y previsto en el artiulo 52 de la Ley de 16 d diciembre de
1954 sobre Expropiacion Forzosa («Boletin Oficial del Estados nimero 351, del 17 de diciembre de.
1954). dando derecho a su ocupacién inmediata y procediendo ulteiorments  dar cumpimiento a la
facien de su justo precio
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n linea y en bateria: 0,70-0,80 m (050
minimo esticto) para el primer caso y 1,00-1,20 m (0,80 minimo esiricto) para el segundo.

— Separador de la banda ciclable del resto de modos: var
se trate, siendo por o general el ancho minimo entre 0,30.0,50 m.

n funcién del ipo de via cicista que.

) Por su parte, en las tipologias de vias iclista compartidas, en coexistencia, sobre plataforma no
motorizada (Acera-bici compartida, Senda ciclable compartida con el peaton), no se esiabiecen
‘dimensiones recomendabies. Siendo aconsejable para e caso de coexistencia cicsta-peatonal sobre:
acera, debidamente identiicadas y sefaizadas, una anchura de esta de, al menos, 5,00 metros
(puciendo ser de 3,50 — 4,00 m en calies locales de acceso o colecloras de 3 carries, asi como en los.
‘supuestos del tipo senda ciclabie).

Contodo, la apicacién de estos citeios en ambos supuestos estard condicionada por la presencia
mayor o menor de ciculacién peatonal en dicho &mbito, su ubicacion en la trama urbana y la
posiiltades reales de habiltar atermativas seguras a dicho tramo y que aseguren, en (040 caso, la
funcionaiidad del tnerari.

1) Las determinaciones sobre las dimensiones a aplicar en la concrecién de s vias cicistas de la
ROP habran de estar convenientemente justicadas, con arreglo a 05 crerios y objetivos previstos en
el instrumento de ordenacién sectorial, y asi habrén de recogerse en los documentos tcnicos
constructivos correspondientes. Asi como también, habrén de trabajar por ajustarse @ las dimensiones.
constructivas més avanzadas de las Normativas Europeas sobre vias cicistas vigentes en cada
momento, siendo esta una opeion preferente del PTSVEC.

¥ si bien en el presente ariicuio se sefialan las preferencias para su deteminacion, estas podrin
ser adecuadas, modificando 1os rangos superiores al alza, cuando se hallen debidamente probadas y
‘acreditadas, y fengan como soporte principal la captacion de un mayor ndmero de usos cicistas por
dichas vias.

4— Enlas Lineas Secundarias de la ROP, las medidas orientafivas recomendadas en ¢l pariado
precedente para las diferentes tipologias de vias especifcas para la bicileta pueden ver reducida su
seccibn ciclsta hasta un 20 % sobre las establecidas, bajo un crerio de mejor acomodo a un carcter
estructural dferenca, a la menor presién poblacional y demanda previsible, y a facitar un mejor
‘acomodo a una realidad, por o general, menos perturbada ambientalmente.

5 En s Lineas Principales de la ROP que discurran por suelos urbanos, y ante las potenciales.
dificutades para alcanzar un adecuado reparto del espacio piblico entre ios diferentes agentes
intervinfentes (mixime si dichos suelos se halian consolidados), y se opte por una solucicn ciclista
especiica para Ia biciceta (siempre recomendable), podran acogerse a los citerios orieniativos
recomendados mas resifctvos establecidos en el apartado precedente, ras la ogica justfcacion de.
las sefialadas restricciones y/o impedimentos.

Asi como habré de valorarse en a toma de decision Ia seccién de la via cicista contigua @ la
considerada en cada tramo, maxime si esta se halla ejecutada yio proyectada (con un proyecto de.
razado definitvo o construciivo),  fin de dotar a eje roncal de una cierta coherencia y garantizar su
funcionalidad en cualquier caso.

6. En los suelos urbanizables (sectorizados o no), las vias cicistas de la ROP que discuran por
cichos suelos conformando parte de sus infraesiructuras de servcio habran de adoptar soluciones
especiicas para la ciculacién en biicleta y cumpii con los crteros establecidos en el presente
articuo, ademas de guardar sintonia con los estandares de I cicistas contiguas; asi como
halarse debidamente justicadas y argumentadas las soluciones cicistas adoptadas con arreglo a 0s.
citeios  disposiciones del presente ariculo. Caso de no cumplr estos requisios y no estar justiicada
1a solucién adoptada, s planeamientos urbanisticos habrén de ser informados de forma negativ.






OEBPS/image/AC19202400124.png
— Unatercera inea principal L2) que se halla configurada a modo de baipés a Bilbao para conectar,
precisamente, las lineas anterores (L1 y L3 dieciamente, y a ravés de esta ifima también con la L&,
‘xdstiendo varias conexiones dispuestas enire ambas margenes de fa Ria), sin pasar necesariaments
pora capital. Y que conforma, a su vez, un gran efe tractor sobre el que apoya el desarrolo ciclable
futuro de foda la comarca de Urbe.

Efes que se completan con oras LINEAS SECUNDARIAS. Asi, dichas Lineas Principaes,
integradas en 0s citados grandes ifinerarios estructurantes (L1, L2, L3 y L4; con la excepcion de a L7
Bilbao), se extenden a lo largo de su recorrido por las dierentes comarcas a través de Li
Secundarias que las complementan (dotandolas de capiaridad).

Junto a estas, ofras, dos grandes Lineas o Ejes Secundarios ufiman la ROP y abarcan dos drea:
‘geogréficas exteras al Ambito AMDB de referencia,cuales son Urdaibai (LS)y Artibal (L6). Dos litm
Lineas Secundarias sin confinuidad por i resto de Ia ROP (y que han de apoyarse en los fundamentos.
e Ia intermodalidad para asegurar dicha conectividad efeciiva). Y que presenian, a su vez, un cie de
referencia (Gernika-Bermeo y Markina-Ondarroa fespectivamente) y unos ramales que dofan de una
mayor amplitud funcional y accesibiidad dichos ejes y mejoran el acceso cicista al teritorio

En el Apéndice 2 se concreta el eMapa de Correspondenciass de la ROP del PTSVCB en su
conjunto.

Articulo 14 - Deferminaciones orentativas y vinculantes.

1_ Se considerarin_determinaciones orientativas aquellss que no_siendo de_obiigado
cumpimiento, sentan as bases para I toma de decisiones en el proceso de impiantacién de la ROP.
Tienen relacidn tanto con aspectos generales referidas a reservas de suelo o compatibidad de rifcos,
como con las reativas a cimensiones, ratamientos superficales o infersecciones viarias.

E1 presente Pian no define, por lo general, un trazado definitivo, i realiza por tanto reserva de.
suelo airbuible al «Sistema General de Comunicacicn Cicistas, sino que sus determinaciones fienen
el carécter de sugerencia de trazado orentativo. Los referidos estudios de altemafivas o proyecios
previos serén, de este modo, los que legado e caso generen Ia reserva de susko que fivaiments.
proceda.

La pauta adecuada para la deferminacion y concrecion de dichas vias ciclistas quedard
eterminada por o dispuesto en la presente nomativa y, complementariamente, por o recogido en e
Manusl Guia Técnica de Referencia en el disefio de futas cilabless vigente, publicada y editada por
@l Grgano Sustantivo/Promotor del PTS.

2 Se considerarén deteminaciones vinculantes, adems de aquellas que correspondan por
imperativo de cuslquier noma legal apiicable o planeamiento vinculante, al menos las siguientes:

— La ROP constitida por los 7 finerarios del artculo 13,si bien su trazado y resolucién defintiva
pudieran verse modifcadas durante Ia fase de proyecto y habiitacion de los diferentes framos
pendientes, no asi a continuidad y funcionalidad de cada uno de Ios recorridos que conforman [a Red,
‘i como si propio caracter de red (conectividad de ftinerarios y esiuctura maliada) en los términos
‘establecidos por os planos de ordenacidn.

Asi, e plancamiento de los diferentes PMUS y sus propuesias de redes cicables, Planes Cilables
Municipales yio Comarcales, asi como el propio desairoll de los PGOU, es decir los Planes Parciales,
105 Planes de Reforma Interior, s Estudios de Detalle [os Proyectos de Urbanizacion, incluiran entre
sus deferminaciones, 10s tramos funcionales correspondientes. de la ROP, en los términos inciales
‘expuestos en el PTSVCB.
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compafia, afecciones por fiuminacion de zonas sensibles, eliminacion de vegetacion arbustiva de
ribers, incremento de Ia presian sobre e rio al faciiar el acceso a los caces, ocupacion de suelo
natural en las margenes de los cauces, entre otos.

Para ello, el disefio de 1os proyectos de I0s tramos que se plantean en paralelo y en las cercani
e cursos fluviles, tendra en cuenta los siguientes crteros naturalsticos y amblentales:

— Minimizacién de visles pavimentados en las cercanias y en parallo  los cauces fluviales
‘especiaimente de aquelios que cuenten con figuas de profeccion amblental (integrantes de la Red
Natura 2000 o éreas de interés especial e especies profegidas que cuenen con plan de geston).

— Imposibiidad de incli en las zonas mis cercanas  los cauces instalaciones s como kioscos,
bancos, farolas, columpios,islas de contenedores, et

— andlisis de
‘especialmente en areas de interés par

necesidades de fuminacion de las zonas m
1a fauna, bajo crieros restictvos.

— Minimizacion de cruces sobre pasos de agua. Se atenderd al condicionado establecido en los
informes de la Agencia Vasca del Agua y de la Confederacion Hidrografica del Cantabrico, y a 1o que.
informen en los futuros procedimientos de aprobacién de 103 proyectos que desarollen las previsiones.
el plan.

Aspectos generales cuya concrecicn y encaje de usos y soluciones vendrn establecidos en sus
corespondientes estudios de impacto ambiental.

Durante Ia fase de construccidn, se tomarén as siguientes medidas de prevencion genéricas:

— Controlde los aimacenamientos: materiales de obra  residuos.

— Prevencién de vertdos accidentales de sustancias toxicas.

— £ mantenimiento de Ios vehicuios y la carga de combustible se llevaré a cabo en zonas con
solera impermeable y sistema de recogida de deframes, en su defecto, en los establecimientos
Gedicados a estas actvidades.

— Construccién de balsas de decantacion, previas a la salida de las aguas a 10s cauces flviales
¥io colocacién de caballones a modo de diques protectores, cuando la magnitud de a obra lo aconsele.

— Respecto a la posible impermeabizacion del suek, se plantearé la uiizacién de materisies
permeabes en la consinuccion de las nuevas vias.

En cuanto a la reaiizacién de rutas ciclables en las mirgenes de los ros, se llevardn a cabo 0
eiteios recogidos en el Anexo 2 de fa Memoria del PTSVC, establecidos por URA:

1 En suelos urbanosiurbanizables:
Con carécter general, fuera de a frarja de servidumbxe (Sm) y respetando los retiros recogidos en

& PTS de ios para mérgenes en ambitos desarroliados y ambitos con potencial de nuevos desarrolios
urbanisticos.

i iene que pasar por sevidumbre: se debe justiicar adecuadamente que su ejecucion fuera de.
cicha franja de Sm no es viable tEcnicamente.

— Servidumbre ya ocupada y aterada: ancho reducido (m
yberma verde 1,5 m minimo.

im0 2m.), acabado en Aripac o simiar
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Auticulo 20.- Sobre los procedimientos consinctivos y adminstratvos: pautas bsic
Auticulo 21.- Otros procedimientos secoriales: afeccin  costas, aeroportuaria y ferrovara.
“Titlo V.- Gestén del Pan. Eiementos organizativosy de partcipacien.

apitio - Contenido materialdel PTSVCE.

Auticulo 22.- Documentos del PTS de vias cictas de Bizkaia.

Capituo .- Vigenca,reviion y modiicacion del PTSVCB

ticulo 23.- Vigencia, revisién y modifcacien.

Capituo L~ Bases para la gestién del Pian.

Auticulo 24.- Principio de buenas reaciones y colaboracién enire adminstraciones.

ticulo 25.- Distrbucion competencial.

Capitio V.- Instrumentos para fa gestin del Pl y Ia promocién del uso de las vias cicistas
Aticulo 26 - Instumentos para a gestén del PTSVCB.

Auticulo 27.- Estrategia e a Bicicieta de Bizkaa

Aticulo 26.- Observatoro de la red de vias cicisas de Bizkaia.

Auticulo 29.- Normativa Técrica de Referencia

Aticulo 30.- Catélogo de fa red de vias cclstas.

Auticulo 31.- Instumentos bésicos de partcpacién y coordinacion.

Aticulo 32.- Creacién delinstrumento de coordinacion nternsifucional.

Auticulo 33.- Funciones de a Mesa de Didlogo Internsttucional.

Auticulo 34.- Creacién delinstrumento de paricipaciony iéiogo.

ticulo 35.- Funciones del Foro-Talle de Ia Biciceta

Auticulo 36.- Seguimiento y supervisicn del Pian.

Titlo V.- Programa de actuaciones y marco fivancero.

Capitio - Determinaciones para a defnicion de programa de actuaciones.

Auticulo 37.- Crteros para el estabiecimiento de las priodades de actuacion

Capituo .- Coordinacién con la planficacién econémica y terora.

Aticulo 38 - Coordinacin con la panficacion econdimicay tertoral.

Auticulo 39.- Recursos fnanciers.

Articulo 40.- Clasificacion de las fuentes de financiacién.





OEBPS/image/AC19202400160.png
Parcial aprobado en el momento de establecer el corespondiente Convenio de inervencisn.
Pudiendo conservar dicha tilaridad foral, asi como las responsabiidades de gestion, hasta
contar con tn Proyeco de Actuacion Urbanizadora (en adelante, PAU) desamoliado y
constrido.

En este (im0 caso, sus cldusulas recogerén, asimismo, la asuncicn por parte del
Ayuntamiento de la tiularidad de la infraesiruciura cilista afectads, Junto & sus obligaciones.
derivadias, con a aprobacion del Pian Parcia que ordena a ransformacicn urbanistica de suelo
en cuestidn (o tras el desarrolo de! PAU, si fuese asi acordado). Por [0 que tras culminar el
proceso cstablecidolconveniado, Ia via cicisia asociada a ese suelo urbanizable pasaria
indefectiiemente a Ia tiuiardad municipa. Para mas ahondamiento, el Ayuntamiento se
hallaia facutado para reciamar, en cualquier momento del proceso, a revocacion d Ia citada
clausula (y asi deberia ser recogido en las clausulas finales del referido convenio), y adquit
anticipadamente la ttuardad de la via cicista habiltada.

‘Con todo, y para la asignacién de a tuaridad foral de cualquier via cicista, esta habri de
hallarse diferenciada /o segregada del trinsito motorizado, tal y como establece el citado
articulo 2 de la Noma Foral 10/2014, de 27 de junio. Asi, en 103 tramos del inerario cicista de.
a ROP que discurran por suclos bisicos inferurbanos o urbanizables o fusticos y donde fa
circuacin en biciclta conviva con modos motorizados por carteteras locaies de muy bajo
tréfico, de residentes fundamentalmente, dichos framos de convivencia seguirén siendo de
‘competencia municpal a todos los efectos y se hallarian por tanto desagregados del resto del
posibl finerario foral

Por iimo, y taly como estabiece el articulo § de la Norma Foral 1072014, de 27 e juno,
la tiulardad de las vias cilstas o ramos de vias ciclstas forales de Bizkaia podra ser
{ransferida en cualquier momento a los municipios por donde ciscurran, junto con sus elementos.
funcionales y las cargas cortespondientes, a través de convenio_biateral o mediante el
procedimiento previsto en el arfculo 29 de esa misma Norma Foral (en referencia ala centrega
y asignacién de nueva ftularidads). Y, en igualsentido, aquellas otras vias de ftularidad no foral
Gue se acuerden podrn transferise a1 Ente Foral ¢ nfegrarse en la Red Foral de Vias Cicistas
Junto a sus elementos funcionales. Hecho que habrd de formalizarse, iquaimente, a fravés de la
celebracién del acto de cesion y aceptacion correspondiente. En este acto de cesion de la
iularidad deberd recogerse el compromiso de las partes a favor de garanizar a continuidad y
funcionalidad cicista fuura de la Red teritoial correspondiente a la afectacion al tramo objeto
de traspaso.

2 Materializacién.

La DFB habtars las vias ciclistas de su tulardad. Podrs, no obstante, nfervenir, previo
establecimiento de_su_comespondiente convenio de_colaboracin ubanistica, en la
materializacion de vias ciclstas en mbitos de su no tiuiaridad (pudiendo conllevar en lgin
caso, incluso, la responsabiidad en su gestion posterior por un fiempo imitado, hasta su
ransmisién a su tular municipa, tal y como se ha destacado).

Dicho papel proactio del Ente Foral en la materiaizacion de as vias cicistas no se podria
activar en suelos urbanos no forales (ms allde poder plantear una colaboracion acordada via
convenio en Ia fase de redaccibn de proyectos constructvos), en donde corresponder a los
ayuntamiertos su_habiitacion en los téminos dispuestos en el PTSVCB (tomando en
consideracién los aspectos vinculantes y/o orentafivos establecidos en el artculo 14).

¥ con la iinica posible savedad, que Ios terrenos urbanos por donde se contemple la
actuacién sean de competenciayiottiaridad pibiica no municipal en cuyo caso podria el Ente
Foral plantearse acui a cooperar y asist aofra adminisracién en defensa de un bien general
ydea saivaguarda de los ntereses particulares municipales y de a cudadania de dicho ambio,
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3 Las obras proyectadas deberén, asimismo, atender a as tareas de recuperacion y reposicion
el entomo en el que se vayan a desarrollar, adecuandose a o establecido en la normativa ambiental
y atendiendo a lo prescrpto por esta (y a I0s criterios sobre las medidas prevenivas, correctoras y
compensatorias que, con carécler general, se establecen en el Estudio Ambiental Estratégico (en
‘adelante, ESAE) del PTSVCB y que se recogen en el Anexo l de esta norma foral).

Y, de manera especifica, incorporarin a adopcion de medidas correctoras adecuadas en sus
proyectos y actvidades consiructivas cuando las mismas puedan afectar negativamente a zonas de la
Red Natura 2000 (incluidas sus zonas periféricas de proteccion) yio a las Areas de Interés Especial-
AIE declaradas por Planes de Gestn de especies amenazadas, vuinerables 0 a sus arcas criticas.
Medidas que se hallrian recogidas en la valoracion especifica del andlisis ambiental requerido en estos.
Supuiestos, conforme @ lo establecido en el Anexo ILE de la Ley 1012021, de 9 de diciembre, de
‘Adminisiracién Ambiental e Euskad

Como criterio_general, las medidas compensatorias excepcionales establecidas, a la escala
‘adecuada, para contrapesar el impacto residual que supondr la artficiaizacion de terrenos naturales
previstos con la puesia en servicio de Ia ROP, se materializarén en los proyecios de desarolo de los
ramos cicstas de Ia red Objeto que discuren de manera compieta o parcial sobre espacios naturales
protegidos de la Red Natura 2000 y en la Reserva de a Biosfera de Urdaiba,  que, por o anto, pueden
verse afectadas zonas de mayor sensibiidad ambiental. Con un sefialamiento especial en los ramos
pendientes de habilfacion de las lineas L5 (Urdaibai) y L6 (Aribai).

¥ como mecida preventiva afiadida, para estos supuestos de especial ranscendencia, se cursard
soliitud de informe preceptio al Servicio foral responsable de Patrimonio Natural en Ia fase de
redaccibn y aprobacidn de 103 proyectos consiructvos; a fin de velar porla correcta nsercion ambiental
el blen pibico que representa a va cicista. A Ia vez que se vela por la adecuada evaluacicn de sus
repercusiones sobre los objetvos de conservacion establecidos en os correspondientes Planes de
Gestiény se da cumpiimiento ala normativa en materia de patrimonio naturaly de evaluacion ambiental

En este mismo ambito, las ntervenciones constructivas para a habiltacion de las vias cicistas de
la ROP se inscriben en e grupo de «Soluciones Naturaless Caracterizadas por su vocacidn de
proporcionar mitpies beneficios que pueden ir mucho mas ala del alcance y objetvo de adaptacion
8l cambio climiico a raves, por efempio, de 1a moviidad responsable y sostenible que representn las
vias ciclstas,  offecer ofros beneficos colaterales e términos de calidad ambiental, salud humana y
bienestar, capacidad de regeneracion urbana, mejora de las condiciones de habitabildad, etc.

Atal fin, ¢l PTSVCB analizara y valoraré en sus proyectos, enire ofros aspectos:

— la_naturaizacion de la infraestuctura y actuaciones de conservacion y restauracion de
‘ecosistemas naturales y gestion del suelo rural;

— el uso de sistemas de drenaje sostenibles y de técnicas que eviten ateraciones en el renaje de
cuenca o cuencas inerceptadas (relacionadas con e aumento de escorrenti

— el uso de supericies y acabados compativies con el transito cicista seguro pero que mitiguen e
‘eventual incremento del riesgo de inundacién;

—  restauracion ambiental de las zonas de servidumbre de fa via ciclista hasta conformar, incluso,
coredores lineales de vegetacion y arbolado climcicos que favorezean na comrecta integracion
paisajitica (dando_cumpiimiento especifco a las diectrices que en materia de paisaje vienen
establecidas en el aticuio 21 de las DOT),y

— los procesos de conexion ecolégica y funcionamiento sostenible de los habitats y ecosistemas
por donde se transita
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— Las soluciones altemativas de tramos concretos del Plan o cuantos otros nuevos puedan surgir
urante su desarmolo, en aras a garantzar la funcionalidad y mejorar as prestaciones de a red. En
cualquier caso, dichos iramos habran de cumpl los crteros de base vigentes en cada momento para
ol disefio de la ROP y faciltar, en fodo caso, el acercamieno en bicicieta de Ia poblacin a los
‘equipamientos y centros de afraccion de viajes, asi como asegurar su conexion con el resto de los
ftnerarios dispuesios en los planos de ordenacion para dar cumplimento @l «Mapa de
Correspondenciass» establecido.

Las disposiciones de planificacion vinculantes de carcter genérico, en o elafivo a su trtamiento
terroral y urbanistico, se desarrolarén en funcion de la. concrecion efectuada mediante. los
insirumentos e proyeccisn técnica

Las disposiciones de planiicacion vincuiantes de carcter concreto en este plan refiejados y, por
1o tanto, en os de ordenacién urbanistica, no requeriran para su desaolo de mas instrumeno que la
ramitacién y aprobacidn de los instrumentos de proyecion tcnica deteminados en cada caso para la
elecucion de s infraesiructuras cicistas sefialadas.

3 Respecto a a ejecucion y modificacion de los recorrdos que conforman la ROP, y a objeto de.
aplicar I0s crierios establecidos, el ramos representa la unidad minima de actuacion para la
implantacidn de cualquier via cicista.

4 En I0s tramos afectos a nuevos planes viaros, urbanisticos u obras de acondicionamiento
parciales, se aprovecharn dichas inicativas para su puesia e servico, en coherencia con 10 ispuesto
en el ariculo 1.4 y bajo el principio del mxmo aprovechamiento de 1 recursos, ratando de que los
mismos conecten con olros framos ya en funcionamiento, aunque sea de forma provisional, al objeto
e favorecer la méxima funcionaldad de fodos ellos.

5.— La aeracién de alguna de as determinaciones correspondientes a os puntos nodsles de inicio,
onexion con otros recorridos y destino establecidos a raves de los 7 fineraros de la red objeto tendrd.
ol caracter de modifcacion del finerario del PTS.

Sin embargo, la alteracién de 105 trayectos definidos a través de Ios tramos, si bien deber
justfcarse razonadamente conforme al procedimiento garanista sefalado de asegurar Ia continuidad
¥ funcionaiidad de cada uno de los recormidos que conforman la Red, asi como su propio cardcter de
ed, no sern considerados como modficacidn de las determinaciones del Plan Terrtorial

6. Para la aprobacién de cualesquier plan o nstrumento urbanisiico de cualquier ipo siempre que.
‘supongan una modiicacion del irazado o caracteristicas de una v cicista de la Red Foral, impliuen
‘apertura de nuevos accesos a fa misma o afecten alas imiaciones de as zonas de profeccion, deberd
solictarse informe preceptivo del Grgano foral compefente en materia de vias cicistas (con
independencia de Ia tramitacion de otros requerimientos necesarios en cada caso), quien contestars
en el plazo méximo de dos meses. Solicitud que deberd cursar su promotor, con anteriordad a su
‘aprobacion inicial.

E1 informe que emita el érgano foral competente, que debers versar exclusivamente sobre los
‘aspectos relacionados con as vias cicistas (y peatonales si fuera el caso), su seguridad, comodidad,
conectvidad, las necesidades de sus trficos, asi como cualquier aspecto que se entienda relacionado
con Ia politca y promocion de la bicieta, seré vinculante en fodo o que asi se considere e
cumplimiento e las deteminaciones recogidas en este Pian, asi como en la normativa sectorial de.
vias cicistas.

Por otra parte, la planifcacion y ejecucion de las actuaciones en la Red Foral del PTSVCB
habiltada a a fecha de su aprobacién, a propuesia del Grgano competente o por aprobacion de ese,
0 impiicarén, en ninguno de los casos, la modificacion del PTS, sin perjuicio de ser consideradas en
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©) La igenticacin y denominacién de las vias cilistas del PTSVCB serd establecida de manera
coordinada, con a pariicipacion de las Adminisiraciones Forales y Locales por donde discurte la ROP.
{y tiulares, por tanto, de Ia préctica totalidad de los framos con los que se hala configurada Ia red
bésica). Asi mismo, se procederd a la actualizacién periédica delcitado Catélogo incorporando en cada
momento Ios datos de interés relativos a estas vias que se estimen oportunos y, en especial, 105
cambios de ftularidad de las vias cilistas existentes y la consifuccion de nuevas vias cicistas.

) A los efectos de Ia presente normativa del Plan constiuyen, asimismo, &misto de su apiicacion
las zonas de profeccion de las vias cicstas afectadas por el PTS, con areglo a Io dispuesto en el
articulo 5 sobre lmitaciones de la propiedad y, por tanio, incuidas en el Catdlogo correspondiente,
omo todas aquelias dreas o elementos asociados a su buen funcionamiento, tales como areas de.
Senvicio y descanso, aparcamientos u ofras andlogas.

€)Enlos supuestos de vias cicistas que se encueniren asociadas a una carretera oral se atenderd,

‘asimismo, a o dispuesto en la nomaiva de carreteras y de vias cicistas forales, considerandose cada
caso concrefo,

7) Cuando expresamente asi sea previsto, y quede garantizada y sefalizada Ia adecuada
coexistencia de los desplazamientos a pie y en bicicleta, serd posibie el uso peatonal de I
cilstas contenidas en el Catalogo de Vias Ciclsas del PTSVCB.

9) Las competencias sobre a proyeccion, ejecucion, conservacion, mejora y explotacion de fa red
e vias cilistas objeto del PTS comesponden, basicamente, y como critero general:

1 En los émbitos interurbanos que no discurran por un viark localimunicipal (adscrito, adosado
o integrado a este)  la Diputacion Foral de Bizkala. Siendo igualmente de competencia foral os ramos.
cilstas forales que discurriendo por suelo urbano s hallen integrados/adosados a una carretera foral
Estos podrén, no obstante, ser fransferdos a Ia fiularidad municipal de forma individualizada
Gesagregada de Ia carretera foral i asi se acordara via convenio. Acuerdo biateral que omara causa
a través dela celebracién del acto de cesién y recepcion correspondiente, y se regir por 0 Gispuesto,
a1l efecto, en la Norma Foral e Vias Cicistas forales de Bizkaia y on esta misma nomatva;

2 Siendo de responsabiidad municipal, como norma general,los ramos més urbanos de Ia red
objeto (y que discurren, por tanto, por suelos urbanos y/o Urbanizables) asi como los que se hallan
integrados/adscritos asu viario municipal. Deblendo estos, en cualquier caso, garantizarla conectividad
y funcionaidad de la red, y de los finerarios y razados cicistas que a desarrolan a través del
niramado urbano o viaro de competencia muricipal

No obstante o seiialado, algunos tramos de la ROP pudieran ser resuelos (en su configuracién,
materalizacion yio posterior gestién), taly como se adviete en el aticulo 3.2, por otraentdad piblica
o colaboradora, distinta a a fora y a la municial propiamente dichas, en &mitos de su tiuiaridad y
competencia, y conforme a los principios de comresponsabiidad con el transporte y la accesbiidad
responsables y el desarrollo sostenibie. Un marco de colaboracion que queda igualmente referenciado
en ¢l Plan Director de finerarios Ciclabies e la Comunidad Autbnoma (en adelante, PDIC) eferido en
Ias DOT.

Para mayor ahondamiento y mejor comprensicn, se complementan estos citeios generales con
10s principios que regian la infervencion de la DFB en el desarmolo de la ROP; atendiendo a la
propiedad del suelo, ia «categoriax de Ia via cicista en fa red (principal 0 secundaria, conforme la
organizacién dispuesta en el aticulo 13.d) y al ordenamiento urbanistco por el que transita el ramo
cicsta en cuestn; tal y como se aborda en el articulo 42.

h) Consecuentemente al valor airbuido de «bien de dominio y uso piblicos en una materia fan
eterminante para la mejora en la moviidad sostenibie y, por extension, para avanzar en los Objetivos
en pro de la neutralidad en carbono del Terrtoro Historco, el conjunto de instituciones  enfidades
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bajo las servidumbres aeronéuticas, a ejecucion de cualguier constnuccidn o estructura,
incuidos los medios necesarios para su consiruccién, que se eleve a una aitura superior a fos
100 metros sobre el terreno o sobre el nivel el mar deniro de aguas jurisdiccionales, requerits
pronunciamiento previo de AESA, en relacién con su incidencia en la seguridad de las
operaciones aéreas, conforme a o dispuesto en el artculo 8 del Decreto 53411972, de 24 de
febrero,

En todo caso, y conforme con Io dispuesto el ariculo 29 6 del mencionado Decreto 584/1972, de.
24 de febrero, la Diputacién Foral u enidad pibica promotora de la infraesiructura cicista del PTSVCE,
§ siempre que esta se piantee en las zonas afeciadss por las senidumbres seronduficas de
competencia estata, remitia a la Direccion General de Aviacion Civi certiicacin acrediativa de la
conformidad de dicha actuacibn con el planamiento PTSVCB informado favorablemente por dicha
‘administracion competente durante el procedimiento para su aprobacion definiva, en las condiciones
establecidas por dicho Centro Directvo y que vienen recogidos en este mismo precepto de la norma
foral. Hallindoss la respuesta de la Direccion General regulada en el artculo 29 7 del citado Decreto
S8411972

3 Criteios a considerar en los mbitos de profeccién de Ia red feroviaria.

En el émbito de Ia afectacién ferroviaia, s lineas cicistas de la ROP habrén de cumplr,en todos.
‘sus extremos, o dispuesto en el marco normativo ferfoviaro aplcable vigente. Esto es,la Ley 3812015,
e 29 de septiembe, del Sector Ferroviaro (en adelante, LSF) y el Real Decreto 238712004, de 30 de-
diciembre, por el que s aprueba el Reglamento del Sector Feroviaro (en adelante, RSF). Asi como la
nomativa instrumental planifcadora y reguiadora derivada de &mbito autonomico, y que abarca a la
totaidad de la red ferrovaria en la Comunidad Auténoma, representada por el Decreto 4112001, de 27
de febrero, por el que se aprueba el Plan Temtorial Sectoria de Red Ferroviaria en la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco.

A este respecto, caber sefialar que:

— Los instrumentos de ordenacién urbanistica de desarrolo 0 adecuacion al PTSVCS prevalente
se hallan vinculados a Io dispuesto en el articuo 7.1 de la LSF. A tal fin, Ios planeamientos de
ordenacion urbanistica que hayan de modficarse o revisarse para adecuarios al PTSVCB, asi como
1os que tengan por objeto su desarrolo, deberén incui a calffcacién de los terrenos que se ocupen
por as infraesiructuras del sistema general ferroviaro que afraviesan el ambio teritoral del PTSVCB,
‘asi como aquelos que deban ocuparse para tal finaidad, de acuerdo con los estudios informativos
aprobados_definitvamente, como sistema_general fefroviario o _equivalente. Y no_incluiiin
Geterminaciones que impidan o perturben el ejerccio de las competencias arbukias a adminisirador
e infraesiructuras ferroviarias.

— Los planeamientos urbanisticos afectados por las infraestructuras cicistas del PTSVCB, en ef
marco de su obligada adaptacién a las detemminaciones formalizadss por el citado instumento de
ordenacion secloria, y en su proceso de revisien © modficacien, habrén de establecer Y recoger,
‘asimismo, las zonas de proteceion ferrovarias establecidas en a vigente legisiacion (zona de dominio
piblico, zona de proteccion y linea limite de edificacién), y defin as limitaciones a a propiedad de 05
terrenos inclukios en dichas zonas conforme a la definicion y representacion grafica resultante con
arregio a o dispuesto, a tal efecto, en los articulos 12 2 18 de la LSF.

Siendo de plena aplicacidn, en este cortexto, y siempre que se afecte a ineas ferrovarias, a tramos.
e estas, a otros elementos de Ia infraesiructura o de las zonas de Servicio ferroviaras, Ia remision,
preceptiva y en forma, por parte del érgano con facultades para la tramitacion del plancamiento
Urbanistico en cuestion, del contenido del proyecto al Grgano competente para la emision por este del
correspondiente informe vinculante, tal y como establece el artculo 7.2 de fa LSF-
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Su aplicacitn podra suponer, en algunos casos, el adelantamiento en el fiempo de su puesta en
senvicio sobre su correspondencia respecto a la apicacion de cualauiera de los dos crterios anterores
y, en ocasiones, su fefraso buscando, en ambos casos, un mejor aprovechamiento de la
‘oportuidades qué representa su alianza con las obras o actuaciones con as que se Ias relaciona.

Teniendo en cuenta estos crterios, las administraciones pblicas responsables del desarmolo de
1a ROP, y de manera muy especial la Diputacion Foral e Bizkaia como 6rgano promotor y sustantivo
el PTSVCB, abordarén la planificacidn de la red cicista objeto en su totaidad, con independencia de
1a fase temporalde su desarrollo en la que se hallen a i de determinar las pricridades de actuacién y
I propio programa de accibn en el conjunto de Ia red prevista.

3 S durante 1a vigencia del PTSVCB se generasen nuevos recursos financieros (u oporturidades)
‘que permitieran adelantar la realzacion e algunas obras de habiltacion ciclsta, e crtero de actuacién
2 impuisar desde el PTS seria el de faciltar y promover Ia realzacion de las correspondientes
modifcaciones ordinarias de priordad en la programacion prevista, a fin de favorecer el adelantamiento
delas citadas previsiones.

De igual manera, y cuando esté debidamente justicado, se podré retrasar alguna de las
actuaciones, siempre denro del periodo de vigencia del PTS\CB, procurando en esfe caso cubrirdicho
retraso con el adelanto de alguna otra actuacion planificada y usticada.

4 Se podrin establecer tramos de Ia red objeto «fuera de programacicns, siempre que
cormespondan a tramos «pendientes de estudio de altemativa de solucioness y/o que en el piazo de.
vigencia actual, no se ncluyan enirelos basicos para a movlidad cotidiana ylo presenten una dficultad
manifiesta en su habiltacin, generaimente por a gesiion de sueios y su elevado coste (quedando en
este caso condicionadas al cmpimiento de las previsiones de asignacion presupuestara por parte de
las adminisiraciones y entidades mpicadas).

No obstante, en estos casos también, siempre que conflyan circunstancias favorables para su
efecucién, bien por la desaparicion de difcultades actualmente existentes bien por la creacion de
nuevas oportunidades para su concrecion, se podran i efecutando tramos «fuera de programaciéns
‘que tengan especial nterés por su funcionalidad (modifcacion de! planeamiento). En caso contrario,
‘quedarin pendientes para furos escenarios, los cuales, no obstante, seran rovisados y analizados
eniro del proceso de revision del Plan llevado a cabo durante su periodo de vigencia con arreglo a lo
dispuesto en el articuo 23.

5.- La siteracion de prioridad de las actuaciones programadas en el periodo de vigencia del Plan
(modifcacion ordnaria) serd coordinada por la Diputacion Foral ¢ informada por la Mesa de Dislogo
Interinsttucional. Su aprobacion se llevara a cabo mediante Ia publicacén de la Orden Foral del
Departamento Foral sustantivolpromotor del PTSVCB.

6. Porotra parte, la asignacion de priordades debe tender, ademés, a a consecucion de objetvos.
cuantitcables, de tal forma que la programacion que se obtenga responda a variables medibies que.
faciten e seguimiento en ¢l cumplmiento del PTSVC.

capiTuLO I
MARCO FINANCIERO
‘Ariculo 38 - Coordinacién con la panifcacién economica y teritorial.
1 Consecuentemente al carécer insirumental de ordenacion teritoral del PTSVCB y conforme
ol obieto de su configuracién establecido en o articulo 1, Ia planiicacion de las vies cilistas que

configuran su ROP fendra en cuenta la programacion econdmica y errtorial, y sera llevada a cabo, de.
forma coordinads, enire o conjunto de adminisiraciones ¥ entidades implicadas en su desarrolo;
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APENDICE 3: Niveles Generales de Itervencién de Ia DFB enla habiltacion de la ROP en funcién
e 105 tpos de suelo
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() En referencia a los Suelos Risticos/No Urbanizables y a losterrenos calficados en estos como
Sistemas Generales por ¢l laneamiento general (en funcion de sus usos globales)

(0) Saivo en suelo urbano consolidado que corresponders infegramente al Ayto, sibien el PTSVCB.
establece algunos crierios orlentatvos para su toma en consideracién (en el marco del ejercico de
dicha autonomia municial en la planificacior).

(1) Se podré contar con la colaboracién foral en el disefo de la via cicista si asi fuera solicitada
Gesde o Ayo. y acordado por o Ente Foral,

(2) Responsabilidad municipal, quien podré contar con a pariicipacidn foral en las determinaciones.
el diseio. La redaccion del proyecto constructivo, siendo de competencia igualmente municipal, podr
ser asumida por la Diputacion si existe previamente un Acuerdo de colaboracion que asi 0 determine,
Junto al resto de responsabiidades de cada parte. Dando preferencia para la formalizacién de dicha
férmulas convenidas a aquelios terrenos que no cuenten con un Plan Parcial aprobado iniciaimente.

(3) Responsabildad municipa, si blen se pudiera considerar una actuacion conjunta (municipal y
fora), siempre que exista un convenio de colaboracien al efecto y e suslo sobre el que se actle no
cuente con un Plan Parcial aprobado defintvamente (en cuyo caso la via icista seria una carga directa
repercutile e la propia urbanizacian). Y siendo dicha formla de inervencion foral convenida m
plausidle_en suelos que no cuenten ni siquiera con el Gtado plan de ordenamiento aprobado
iniciamente e incuyan igualmente la partcipacion acordada foralen el disefo y redaccion el proyect
constructivo previo.

(4) Responsabiidad municipal, s bien pudiera ser asumida por el Ente Foral hasta el momento en
&l que se hall desarrollado (y consiruido) el Programa de Actuacicn Urbanizadora-PAU que ejecute e
Plan Parcial aprobado previamente; y siempre que dicha asuncion estuviera asi estabiecida en el
Convenio que dio lugar a a intervencion oralen las fases previas a a habiltacion de la correspondiente.
via cilista.

(5) Saivo en tramos de la via de fituaridad pibiica distinta aa foral o sistemas generales o foraes,
y en os que la ntervencion de la DFB estaria soportada, en su caso y de producirse, por un Acuerdo
e colaboracion que o establezca y concrete.

(6) Salvo en o tres casos siguientes: en tramos de la via donde se compartala circulacin cicista
on el trfico motorizado por una carretera local municipal existente; en tramo que no siendo forales.
corresponda su ftularidad a oira adminisracion piblica (mientras no sean Objeto de un convenio de.
colaboracion que determine y establezca especificamente la impiicacion foral), /o en tramos que no
se sjusten a los criterios establecidos en la NF 1012014 para s vias cicistas foraes.






