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1. INTRODUCCION

El disefio del trazado se ha realizado analizando la ubicacién y disposicién de las paradas a lo largo de las
diferentes lineas, garantizando la viabilidad tanto técnica como funcional de las mismas, y la correcta integracion

de la extensién del tranvia en el nucleo urbano de Vitoria-Gasteiz.

El objeto del presente anejo es la descripcidn de las paradas, asi como de las soluciones implementadas a lo largo

del trazado para garantizar la integracidn de la extensién del tranvia a Zabalgana en la trama urbana existente.

2. PARADAS

En un sistema de tranvia las paradas son puntos de referencia importantes para el usuario y la comunidad en
general, a través de la cual la entidad operadora de la red transmite una imagen y exhibe su capacidad operativa.
Por ello, se pretende que las paradas sean a primera vista representativas de esta funcién y, simultdneamente
(por ser una presencia permanente en el tejido de la ciudad), que sean accesibles, seguras, atractivas, cdmodas

y eficientes de modo que al usuario le sea agradable utilizar esta forma de transporte.

El disefio de las paradas de la extension a Zabalgana del tranvia de Vitoria-Gasteiz, que estara regido por los

siguientes criterios basicos, serd desarrollado en fases sucesivas del Proyecto:

*+ Los accesos y recorridos de circulacion peatonal seran claros, sin ambigliedades, precisando un minimo
de sefalizacion.

*» Las paradas, estaciones y si equipamiento se disefiaran a los criterios y especificaciones de la
accesibilidad universal.

+»+ Las paradas y los elementos que las componen (marquesinas, mobiliario, andén, etc.), asi como el resto
de los elementos relacionados con la implantacion de la linea, presentaran una imagen unificada hasta
donde fuera posible.

¢+ La circulacién de pasajeros sera lo mas fluida posible, lo que se conseguira en las paradas disponiendo
los accesos en zonas visibles y facilmente localizables.

+»+ Dado que los vehiculos seran de piso bajo, la altura de los andenes sobre la cabeza de carril se acomodara
adecuadamente a la altura de piso de material movil. La diferencia de altura se limita a 50 mm (incluso
con ruedas desgastadas), lo que supone una altura del andén de 26 cm.

++» Las paradas estaran situadas en tramos rectos y, en casos excepcionales, en curva de radio minimo 300
metros minimizando la distancia entre el borde de andén y el vehiculo.

*» Aunque inicialmente se prevé que circulen vehiculos de 5 mdédulos, de cara a que también sea posible la

operacion en un futuro con vehiculos de mayor tamafio, la longitud util de los andenes deberd adecuarse

a lalongitud de los nuevos vehiculos de 7 médulos, que tiene una longitud alrededor de los 43-45 metros.
Por lo tanto, la longitud del andén deberd ser mayor o igual a los 42 metros, para dotar asi de

accesibilidad a todas las puertas del vehiculo.

2.1. TIPOLOGIA

La tipologia de las paradas proyectada serd tal que, ademas de prestar un servicio adecuado, quede totalmente

integrada en el entorno urbano en que se localiza.

El régimen de control tarifario establecido es abierto, se colocaran maquinas automaticas de venta de billetes
bajo las marquesinas, asi como canceladoras de billetes, para que el servicio pueda realizarse sin control de

accesos.

En las paradas, para proteger a los usuarios de las inclemencias del tiempo, se prevé la instalacién de marquesinas

sobre bancos, apoyos isquiaticos, canceladoras y maquinas automaticas de venta de titulos de transporte.

Las nuevas paradas proyectadas en la extension de la linea a Zabalgana son las siguientes:

. , Distanci d
Parada Tipologia istancia co.n paracd
anterior
Lovaina Lateral (3 andenes) -
Adriano VI Lateral (compartida 460,00 m
con autobus)
Tramo
Comdn Bustinzuri Lateral 630,00 m
Valentin de Berriotxoa Lateral 620,00 m
Borinbizkarra Lateral 370,00 m
Zabalgana Lateral 580,00 m
Derechos Humanos Lateral 410,00 m
Ramal
Mariturri | Irufia-Veleia Lateral 680,00 m
Mariturri Lateral 660,00 m
Naciones Unidas Lateral 475,00 m
R | Jundi
Ikl 2 Jundiz Lateral 740,00 m
Distancia media 560,00 m

Tabla 1.Listado de paradas en la extension de la linea tranviaria a Zabalgana
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. , Distancia con parada
Parada Tipologia . P
anterior
Ramal Cuenca del Deba Central 440,00 m
cocheras

Tabla 2. Parada del ramal de Betofio

2.2, AREA DE VIAJEROS. CARACTERISTICAS FUNCIONALES Y DIMENSIONES

La anchura de andenes sera especifica para cada parada, en funcidn de las caracteristicas de la trama urbana y
el volumen de usuarios en la zona. En cualquier caso, los andenes laterales tendran una anchura minima de 3,50
m, y los andenes centrales una anchura tipo 48 de 5,00 m, teniendo en cuenta que se debe respetar una franja
de seguridad de al menos 60 cm en el borde de andén y la posibilidad de situar mobiliario y maquinas de
expedicidn-cancelacion sin estorbar la subida y bajada de los pasajeros. Por todo ello, se debera garantizar

también el cumplimiento de la normativa de accesibilidad.

Con el objetivo de ofrecer unos niveles de confort adecuado, para proteger a los usuarios de las inclemencias del
tiempo en las paradas, se disponen marquesinas de acero inoxidable y vidrio sobre bancos y apoyos isquiaticos
también de acero inoxidable y vidrio. Para dar continuidad a la imagen del tranvia se utilizardn las mismas
marquesinas que hay en las lineas actuales del sistema tranviario de Vitoria-Gasteiz, con los cambios derivados

de la evolucidn tecnoldgica y de la adaptacién a la normativa de accesibilidad.

Cada andén dispone de un hito identificativo que servira de referencia al peatones y peatonas sobre la situacién
de la parada. Asi mismo cada parada dispone de un armario o bloque técnico que alberga los equipos asociados

a la misma. En el caso de paradas con andenes laterales se tendran dos bloques técnicos, uno por andén.

El régimen de control tarifario propuesto es abierto, por eso la concepcidn de las paradas esta realizada sin
control de acceso. La integracion de las expendedoras y canceladoras dependera del tamafio y nimero de éstas,
por lo que debera revisarse el disefio de la misma cuando se escojan los equipos, asi como las dimensiones del

bloque técnico.

El acceso al andén se efectuard directamente desde la calle o en caso de necesidad por diferencia de cota entre
ésta y el andén, mediante rampas que venzan el desnivel existente, que estardn situadas en los extremos. Estas
rampas tendran en todos los casos una pendiente maxima de 6% y una anchura superior a 2,50 m, garantizando
asi el acceso a personas de movilidad reducida. Las mismas condiciones seran aplicadas a los pasos de peatones
a través de los cuales se accede a la parada. En la parada serd obligatorio que por lo menos uno de los dos

extremos disponga de un acceso concebido para PMR’s, lo que significa un paso libre de obstaculos de 1,80

metros, segin Orden 561 capitulo VI articulo 20.2. Todas las paradas cumplirdn la normativa vigente sobre

accesibilidad universal.

Con el objetivo de promover la movilidad sostenible y la fusion modal entre la bicicleta y el tranvia, se propone
para estudios posteriores la evaluacidn de disposicién de aparcamientos de bicicletas publicas en el entorno de
las paradas de tranvia, siempre y cuando exista el espacio necesario para dichos aparcamientos. El equipamiento

y mantenimiento de dichos aparcamientos sera competencia municipal.

2.3. GALIBO DE PARADA

Las superestructuras de la parada deberdn cumplir con el galibo limite de paso libre del material mdvil y no

deberan obstaculizar las eventuales maniobras, a saber:

R/

+» Ninguna superestructura sera situada a una distancia inferior a 1,50 m (mas eventuales sobreanchos
debidos a las curvas) del eje de la via y a una altura inferior a 3,00 m (desplazamiento del retrovisor) en
una anchura de 2,00 m.

K/

%+ La altura del andén es de 26 cm y la separacidn al eje de la via de 1,30 m.

Ademds, en los bordes de los andenes estd prevista una banda podotactil sobre una anchura de 40 cm. A modo

de resumen se expone la siguiente tabla, donde figuran los pardmetros geométricos de las paradas:

Parametros geométricos de las paradas

Longitud de andenes 42 m
Anchura andenes laterales 3,50 m
Anchura andén central 5,00 m

Separacién entre ejes con 2 andenes laterales 3,00-3,30m
Separacién entre ejes con 1 andén central 7,56 m
Anchura parada 2 andenes laterales 12,86-12,56 m

Anchura parada 1 andén central 11,06 m

Altura de andén respecto carril 26 cm
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Parametros geométricos de las paradas

Separacion al eje de via 1,30 m

Tabla 3. Resumen de pardmetros geométricos de las paradas

2.4, EQUIPAMIENTO

En las paradas, la implantacién de los diversos equipos técnicos no utilizables por los viajeros (armarios de
comunicaciones, equipos de control, cuadros eléctricos, etc.) se realizara integrada en el bloque técnico, asi como

los equipamientos de atencion al publico, como se indica a continuacion:

% lluminacion

/
0.0

Maquina expendedora

X3

<

Canceladoras debajo de la marquesina y en extremos de andén

X3

<

Sistema de informacién al viajero, Dolphin

X3

<

Sistema de informacién al viajero, Minutran

X3

<

Accesibilidad universal en la informacion (Navilens, megafonia, sistema modo T, etc.)

X3

<

Oppis digitales.

3. INTEGRACION URBANA

El tranvia atraviesa en la mayor parte de su recorrido zonas urbanas consolidadas convirtiéndose en un elemento

basico en la ordenacidn urbanistica de la ciudad.

A lo largo de su trazado, el tranvia presenta varias secciones tipo diferentes debido a las distintas necesidades
planteadas en su insercidn en la urbanizacidn existente. El disefio de la traza tranviaria debe compatibilizar la

plataforma del tranvia, con el trafico rodado y el ambito peatonal.

Adicionalmente, las actuaciones propuestas para la integracidn del tranvia en la ciudad no se han dirigido
Unicamente a la restitucidn del estado original del entorno urbano de una forma que lo haga compatible con el
tranvia, sino que se ha tratado de mejorar la calidad urbanistica de las zonas afectadas. En términos generales,
se ha intentado dar prioridad al espacio peatonal frente al espacio reservado para el vehiculo privado, asi como

mantener o ampliar la red de bidegorri a lo largo del corredor tranviario.

3.1. URBANIZACION

La construccidn en el entorno urbano de la extensidn a Zabalgana y el ramal de acceso a las cocheras de Betofio,
implicaran la restructuracién de las calles por donde se desarrolla, reurbanizando aceras, calzadas y zonas
ajardinadas, de modo que la plataforma tranviaria proyectada quede integrada con la estética y configuracion

de la ordenacién urbanistica existente en otras zonas de la ciudad con otros tramos de tranvia.
La nueva plataforma de tranvia proyectada se construira priorizando los siguientes aspectos:

% Generar el menor impacto y molestias en el entorno

% Minimizar la afeccidn al entorno urbano durante las obras.

« Disefar los desvios provisionales de traficos necesarios para mantener la movilidad de peatones y
vehiculos.

¢ Compatibilizar la secuencia de las obras planteadas con la explotacién de otros medios de transporte

como el autobus.
Primar las medidas de seguridad y proteccidn de peatones durante las obras.

Dentro de los criterios y consideraciones que se han tenido en cuenta cabe destacar la intencionalidad de que la
totalidad de la plataforma sea reservada. Ademads, se han utilizado como base para la reposicién de la
urbanizacién afectada, las especificaciones y criterios recogidos en el “Manual de disefio del espacio publico de

la Ciudad de Vitoria-Gasteiz”.

3.1.1. FIRMES

Para la consecucion de un firme de acera o calzada duradero se asegurara que la explanada sobre la que se
asiente el futuro firme esté catalogada como minimo como E2 (Ev2 = 120 MPa). Excepcionalmente en aceras y
calzadas con trafico de pesados T2 (IMDp = 799-200) o inferior se permitiran explanadas E1 (Ev2 = 60 MPa). En
caso de no obtenerse con el terreno existente estos valores se aportaran las capas necesarias, de acuerdo con lo

establecido en el PG-3, hasta su consecucion.

Siempre y cuando las caracteristicas portantes y superficiales del firme y/o pavimento existente sean éptimas,

se valorara la opcidn de su reutilizacion.

<+ En el caso de que el pavimento proyectado sea flexible (asfalto fundido o aglomerado asfaltico pulido)
podra extenderse sobre el pavimento existente, siempre y cuando las caracteristicas portantes y

superficiales de este sean dptimas.
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% En el caso de que el pavimento proyectado sea rigido (losa, adoquin, baldosa), el pavimento existente i.  Pavimentos continuos (asfalto fundido o aglomerado asfaltico con o sin pulido) sobre

podra ser retirado y sustituido por el proyectado, siempre y cuando las caracteristicas portantes de la base rigida y subbase granular.

base y subbase existente sean éptimas.

Esta actuacion estard justificada bajos criterios econdmicos y medio ambientales y requerird aprobacién previa Asfalto fundido pulido (e=2-2.5cm)

Papel Kraft
del Servicio Municipal competente. HM-20 (e=15cm)
ZA-25 6 RCD(0-32)

(CE) (e=15cm)

Se consideran las siguientes soluciones para los pavimentos y/o firmes proyectados:

Explanada
1. Reutilizacidn total del firme existente.
a. Enaceras:
i. Pavimento continuo (asfalto fundido o aglomerado asfaltico con o sin pulido) dispuesto Figura 2. Asfalto fundido pulido

sobre el firme existente previa regularizacion.

Aglomerado asfaltico pulido

b. En calzadas: AC16 surf 50/70-SP (e=5cm)

. . . T . X . Riego adherencia ECR-1
i. Pavimento continuo (aglomerado asfaltico) dispuesto sobre el firme existente. —

N ) ] ] ) 4 y HM-20 (e=15cm)
2. Reutilizacién parcial del firme existente. — — - = ZA-256RCD(0-32)
(CE) (e=15cm)

a. Enaceras: Explanada

i. Pavimentos discontinuos (losa, baldosa o adoquin) sobre el firme existente previa

retirada del pavimento existente.

b. En calzada: Figura 3. Aglomerado asfdltico pulido

i. Pavimento continuo (aglomerado asfaltico) dispuesto sobre el firme existente previa .. . . . , L.
(ag ) disp P ii. Pavimento discontinuo (baldosa, losa o adoquin) sobre base rigida y subbase granular.
retirada de alguna capa existente.
3. Renovacién total del firme existente o nuevo firme.

a. Enacera:

Baldosa (e=min.6cm)

. . . . , M-7.5 (e=3-4c

i. Pavimentos discontinuos (adoquin o losas) sobre bases granulares. = ,O'Zz -

ZA-25 0 RCD(0-32)
(CE) (e=15cm)

Baldosa prefabricada de hormigon Explanada

Cama de asiento de 3-4cm de arena

ofitica 2-6mm y rejunteo con arena

— _ofitica 0-4mm
Subbase ZA-25 6 RCD(0-32)
(CE) (e=15cm)

) I I |

Figura 4. Pavimento de baldosas

b. En calzada:

i. Pavimento continuo (aglomerado asféltico) dispuesto sobre base asféltica y subbase

granulares.
Figura 1. Pavimento de adoquin-losa

AQ7 Paradas e Integracion Urbana
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3.1.2. BORDILLO

Los cambios de cota entre aceras, calzadas y medianas se resolveran mediante bordillos de granito gris tipo
Quintana con las seis caras aserradas y las caras vistas flameadas, con la arista expuesta redondeada o
achaflanada, de dimensiones de la seccidon transversal 25x28 cm y longitud no inferior a 70 cm. Todos los bordillos

estaran colocados a tope, sin llaga de mortero en la unidn, y se asentaran sobre una solera de hormigén HM-20

de 10 cm de espesor y fijaran lateralmente con hormigén.

Bordillo de granito
(25x15x80cm)

0,1

0,28

Figura 5. Bordillo de granito

3.1.3. RIGOLAS

Como norma general las rigolas seran a un agua, fabricadas in situ con hormigdén en masa HM-20, de dimensiones
25x25 cm y con acabado en cemento blanco. El acabado de la rigola sera tal que se garantice un contraste

cromatico con el resto de los pavimentos colindantes.

Acabado cemento
blanco

Rigola de hormigén
HM-20

| |

Figura 6. Rigola de hormigon

3.1.4. MOBILIARIO URBANO

3.14.1. BOLARDOS

Se empleardn bolardos modelo VITORIA, fabricados con tubo de chapa de acero galvanizado de didmetro 120
mm y espesor 3 mm, pintado al horno (negro forja o gris aluminio), con una altura total de 100 cm (75 cm vistos
y 25 cm encastrados). El encastre del bolardo (o del cajetin en caso de que sea moévil) en el pavimento se realizara

mediante corona circular en el mismo de didmetro 140 mm y sellado del hueco restante mediante mortero de

cemento.

Bolardo mod. Vitoria
encastrado 25cm y

fijado con mortero o resinas

-
/0_1_ “‘
1 X
Corona @140 I
wy
T
(=]
\ vy
& 7
ACERA °\ CALZADA
ek

Figura 7. Bolardo fijo en acera
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S (B)

120
114

750

Tubo ©120 e=3mm _

950

Tubo 70x70 e=3mm

20

N

262

20

.

Figura 8. Bolardo mdvil en acera

3.1.4.2. PAPELERAS

Se emplearan papeleras modelo VITORIA, fabricadas en acero galvanizado o zincado y pintadas al horno (negro
o gris oxirén), de 76,0 cm de altura y 34,5 cm de didmetro. Dispondran de cubeto interior extraible, fijado a la

estructura principal mediante cerradura.

Se anclaran al pavimento mediante taco de plastico, o excepcionalmente, cuando se trate de pavimentos flexibles
(aglomerado asfaltico) o semirrigidos (adoquin sobre base de zahorra) se empleard anclaje quimico de una

profundidad tal que asegure la estabilidad de la papelera frente a pequefios golpes.

Se dispondra como minimo una papelera en cada cruce de calle junto a los pasos peatones o cada 100 metros,

salvo informe favorable del Servicio Municipal competente.
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Figura 9. Papelera modelo VITORIA

3.1.4.3. BANCOS Y SILLAS

Se empleardn bancos y sillas modelo VITORIA, con estructura de chapa de acero galvanizado o zincado 80x10mm

pintada al horno en color oxirén y asiento y respaldo de cuatro y tres tablones respectivamente de elondo en

color natural de seccidn rectangular de 110x33 mm.

La madera empleada dispondra de certificacion FSC y tratamiento en autoclave siguiendo el proceso vacio-
presidn-vacio a base de sales hidrosolubles libres de cromo y arsénico (Clase de Uso 4) tratada con protector

fungicida, insecticida e hidréfugo acabado en color natural.

Las secciones de la silla y el banco serdn similares, variando Unicamente entre ellos la longitud entre patas. La
silla tendra una longitud de 0,78 m y el banco 1,98 m. Excepcionalmente, y en caso de bancos multiples (doble-

triple) el banco podra adoptar otra longitud siendo la distancia maxima entre apoyos de 1,50 m.

Se anclaran al pavimento mediante anclaje quimico de una profundidad tal que asegure la estabilidad del banco

frente a golpes.
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Se dispondrd como minimo un banco cada 50 metros.

e T T T T
————— [ VT

Figura 10. Banco modelo VITORIA
3.1.4.4. ELEMENTOS DE SENALIZACION VERTICAL

Se emplearan baculos de acero galvanizado de 76 mm. de didmetro exterior, 3,2 mm de espesor y longitud

variable entre 3,25y 4,00m.

El acero empleado para el poste sera del tipo S235 grado JR o del tipo AP-11. El tratamiento superficial serd el

galvanizado y pintado al horno en color negro oxirén.

La instalacion del baculo se realizard encastrando éste en una corona realizada en el pavimento y rellenando el

espacio sobrante con mortero de agarre. La longitud minima de encastrado serd de 30 cm.

Las dimensiones y caracteristicas de placas y sefiales no relativas a trafico se ajustaran a lo establecido en el

Manual de Sefialética Corporativa.

Se anclardn mediante corona de 90 mm. de diametro en el pavimento y mortero de agarre.

Figura 11. Elementos de sefializacion vertical

Todos los elementos verticales de sefializacién, incluidos los semaforos, tendran un acabado en color negro

oxiron.

3.1.4.5. FAROLAS

Se dispondran puntos de luz conforme a lo establecido en el Plan Director de Alumbrado, con una distribucion

tal que proporcionen los niveles de iluminacidn establecidos, segin la ubicacion de la zona de estudio, en el

Reglamento de Eficiencia Energética.

Se utilizaran luminarias que eviten la propagacion de la luz hacia el cielo u horizonte y que contemplen disefios

urbanos que minimicen el resplandor luminoso nocturno, limitandose el Flujo Hemisférico Superior al 1%.
Las luminarias en su conjunto (equipo de encendido + ldmpara) tendran una eficiencia superior a 65 Im/w.

Preferentemente se utilizardn [dmparas de vapor sodio alta presién. La temperatura de color de estas ldmparas

de descarga sera inferior

a 30009K. Excepcionalmente, en zonas donde la reproduccién cromatica sea importante (sendas urbanas y

peatonales) se podran emplear [dmparas de halogenuros. En el caso de lamparas de leds éstas tendran como

maximo una temperatura de color de 35002K (color calido-ambar).

Los baculos a emplear seran de chapa de acero galvanizado o fundicién, cilindricos de diametro variable segin

la altura del mismo y pintado al horno en gris o negro oxirén.
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Figura 12. Farola

3.1.5. VADOS PEATONALES

Todo vado peatonal dispondra, de un frente a nivel con la calzada de 4,00 m de longitud, pavimentado con losa

de terrazo negro podotactil de botones de anchura igual a 60 cm.

Cuando se requiera el cambio de cota de la acera para enrasarla con la calzada, éste se realizard mediante losas

o piezas de granito natural flameado color gris Quintana o terrazos con acabado granitico color gris.

La unién entre el vado peatonal y el resto de itinerarios para invidentes (fachadas) se hard mediante una banda
podotactil de 80 cm de anchura pavimentada con losas ranuradas de granito natural flameado color gris Quintana

o excepcionalmente de terrazo negro ranurado.

I l
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o

Figura 13. Vado peatonal tipo 3

3.1.6. VADOS DE ACCESOS A GARAIES

Se atendera a lo establecido en la “Ordenanza reguladora del otorgamiento de licencias de paso de vehiculos”.

Se establecen tres disefios de vado en funcidn de la anchura de la acera que lo albergue (menor de 2,40 m - entre

2,40 my 3,20 m - mayor de 3,20 m).
La longitud del vado dependera de su ubicacién y uso:

¢ En drea residencial
o 5,00 metros:
= En guarderias de vehiculos que cuenten con rampas sencillas o capacidad inferior a 100
vehiculos.
o 7,00 metros:
= En guarderias de vehiculos dotadas de rampa doble en su acceso o capacidad igual o

superior a 100 vehiculos.
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= En establecimientos comerciales o industriales sitos en zona residencial de la ciudad.
«* En area industrial
o 6,00 metros:
= En establecimientos comerciales e industriales en zona industrial.
o 8,00 metros:

= Establecimientos comerciales o industriales situados en zona industrial que utilicen en

el desarrollo de su actividad vehiculos de gran tamaiio.

Los vados en aceras con pavimento discontinuo (baldosa, losa o0 adoquin) se pavimentaran con pavimento similar
al existente en el entorno, siendo el espesor minimo del pavimento a emplear 4 cm. Se autorizard el empleo de
adoquines, losas y baldosas con acabado superficial similar al del entorno, pero en formatos de menor tamano
al del resto de la calle siempre y cuando, en caso de existir dibujos el pavimento del resto de la acera, se dé

continuidad a estos con el pavimento proyectado para el vado.

En el caso de vados de guarderias de vehiculos con capacidad superior a 100 vehiculos, de parkings de rotacién,
de uso industrial o comercial, se autorizard ademas el empleo de pavimentos continuos tipo asfalto fundido o

aglomerado asfaltico, ambos con acabado pulido.

En aquellos casos en los que la fachada se interrumpa en el vado (vados sin puerta o puerta retranqueada) se
dispondrd una franja de pavimento podotactil direccional de 40 cm. de anchura, mediante losas de 40x40x6 cm,

a lo largo de todo el hueco y con las ranuras en la misma direccién de la linea de fachada.

g 7 ” 7 e &
s 4
7 7

Figura 14. Vado de acceso a garajes en aceras entre 2,40 y 3,20 metros
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3.2. INTEGRACION DEL TRAZADO

La implantacidn de un sistema tranviario tiene como ventaja, no sélo la mejora del sistema de transporte publico
haciéndolo mas atractivo frente al vehiculo privado, sino que también da la posibilidad de mejorar la calidad

urbanistica de los corredores por los que discurre.

Como se ha comentado anteriormente, en términos generales, se ha intentado dar prioridad al espacio peatonal
frente al espacio reservado para el vehiculo privado, asi como mantener o ampliar la red de bidegorris a lo largo

del corredor tranviario.

En los cruces se da la mayor interaccidon entre los diferentes usuarios, confiriéndole a éste una mayor
complejidad. Se ha tenido en cuenta la disposicién de resguardos en los pasos peatonales que implican el cruce
de la plataforma tranviaria y algun carril de circulacidn de trafico, de cara a que el peatdn pueda cruzar la calle
con seguridad. Se han implantado de forma general refugios de 2 metros, permitiendo asi también que los

ciclistas tengan el espacio necesario para detenerse con la bici.

La prioridad del espacio peatonal y ciclista no significa, sin embargo, que no sea necesario mantener la calidad
de la circulacion del trafico rodado, siendo este también uno de los aspectos considerados para la insercién de
la nueva linea de tranvia. Resulta necesario estudiar todos los cruces existentes con el fin de limitar los giros a la
izquierda que atraviesan la plataforma del tranvia y en caso de ser necesario se puede modificar el sentido de la
circulacién en las manzanas adyacentes. Ademas, en las glorietas por las que discurre el trazado se ha intentado

disefiar éste de manera que la afeccion al trafico sea la minima posible.

También se intenta, siempre que sea posible, limitar la pérdida de plazas de aparcamiento. La implantacién del
tranvia supone, sin embargo, una pérdida considerable de estacionamientos para los vehiculos de circulacidn
rodada en zonas en las que no exista espacio suficiente en el viario. A pesar de lo descrito anteriormente, debido
a que el tranvia es uno de los medios de transporte mas eficiente para demandas medias, se considera que, con
la ejecucion de la linea, el uso del vehiculo privado se reducira, por lo que la demanda de plazas de aparcamiento

también se vera disminuida.

La integracion del trazado del tranvia también debe tener en cuenta los carriles bus y taxi que se puedan ver
afectados en el entorno urbano vy, en su caso, debe reordenarse su localizacidn, asi como las paradas de las lineas

afectadas de TUVISA y las paradas de taxi.

Otro aspecto importante a tener en cuenta para realizar una correcta integracion urbana de la traza del tranvia
consiste en respetar aquellas zonas de carga y descarga y las zonas de recogida de basuras. Las zonas de carga y

descarga se pueden desplazar a calles aledafias y los contenedores se pueden desplazar a otras zonas de manera

gue no afecten al trazado. Se deberdn trasladar los contenedores a emplazamientos cercanos a los actuales para
mantener la configuracion municipal de recogida de residuos. Los contenedores de residuos se situardn en aceras
que sean lo suficientemente anchas para no obstaculizar el paso de peatones o en zonas donde no interfieran

con el transito de bicis y coches.

También se estudia la entrada a garajes de manera que no se afecte a ninguna negativamente, permitiendo

siempre la entrada y salida de éstos.

3.3. INTEGRACION DE LAS PARADAS

Para definir las dimensiones precisas de cada uno de los andenes, los parametros a tener en cuenta son:

% Tipo de material movil.
% Condiciones y exigencias de explotacion.
% Estimacion del volumen de usuarios admisible.

++ Consideraciones medioambientales y arquitectdnicas.

Ademds, la integracidn de las paradas es a menudo complicada en entornos urbanos consolidados por el espacio
gue requieren. Cuando el espacio disponible es suficiente, es habitual encontrar andenes laterales, pues evitan
la creacion de curvas de entrada al andén y ofrecen mejor servicio al usuario en términos de capacidad y

orientacién, ya que cada andén ofrece siempre un mismo sentido de viaje.

La configuracion de paradas mediante andenes centrales es habitual en los lugares donde por escasez de espacio

no es posible la insercién de la plataforma de tranvia y dos andenes laterales.

Los andenes laterales resultaran mas intuitivos para los conductores y supondran una segregacion directa entre

peatones y vehiculos.

En cualquier caso, se interrumpa el vial lateral en las paradas o se le dote de continuidad, es necesario recalcar
que el acceso restringido a vehiculos de emergencia y servicios (negocios, mudanzas, etc.) deberia ser siempre

posible en estas areas de parada.

Las paradas centrales propuestas se han planteado asegurando las exigencias para los distintos usuarios en
términos de accesibilidad. Por su menor ocupacion del entorno y su cardcter monolitico, permiten una insercién

a priori mas sencilla. El acceso a la parada seria Unicamente posible por las rampas laterales.
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3.4. INTEGRACION DE LOS APARATOS DE VIA

Para la insercion de aparatos de via en linea, se deben seguir unas reglas de convivencia con el resto de usuarios.

La existencia de elementos mdviles en los aparatos desaconseja su inclusién en pasos peatonales para evitar

enganches de pies o ruedas de usuarios.

En cuanto a la convivencia con vehiculos, debe tenerse en cuenta en la medida de lo posible el alejamiento de
los aparatos de cruces, considerando no Unicamente el aparato sino el espacio ocupado por el material movil

durante sus maniobras.

3.5. INTEGRACION DURANTE LAS OBRAS

La nueva infraestructura que se crea puede afectar a las instalaciones existentes. En caso de afeccién deberan

ser repuestas generando el menor impacto y molestias en el entorno urbano.

A su vez, la deteccidn de las posibles incidencias permite disefiar los desvios provisionales y optimizar los

siguientes aspectos de la obra y explotacién definitiva de la infraestructura del tranvia:

¢ Minimizar la afeccién al entorno urbano durante las obras.

++» Disefar los desvios provisionales de traficos necesarios para mantener la movilidad de peatones y
vehiculos.

+» Compatibilizar la secuencia de las obras planteadas con la explotacién de otros medios de transporte

como el autobus.

+»* Primar las medidas de seguridad y proteccidén de peatones durante las obras.

3.6. INTEGRACION MEDIOAMBIENTAL

Se tomaran todas las medidas posibles para integrar el tranvia a nivel ambiental dentro de la ciudad. La
construccion del tranvia obligara a reducir los carriles de circulacidon en muchas de las calles por las que discurrira
el tranvia, por lo que la contaminacidn por gases de efecto invernadero se vera reducida considerablemente en

el nucleo urbano, ya que el tranvia emite muchisima menos cantidad de CO2 por viajero/kilémetro transportado.

Las zonas verdes de la ciudad que se vean afectadas, tanto por la insercidn de la plataforma como por la
construccion de plazas de aparcamiento en zonas adyacentes, se repondran en la medida de lo posible para

mantener un porcentaje similar de superficie verde en esta zona de la ciudad de Vitoria-Gasteiz.

También se prevé que todos los arboles que sean afectados por la construccidon del tranvia y que deban ser

retirados, se trasplanten en zonas cercanas para mantener la poblacion de arboles de la zona.

En caso de que no se pudiesen reubicar los arboles en la misma zona, se procedera a llevarlos a un depdsito
municipal, donde se mantendran en las condiciones adecuadas para garantizar su crecimiento hasta que se

encuentre un lugar de la ciudad en el que puedan ser trasplantados.

Para tratar de mantener las superficies verdes a lo largo de la traza del tranvia, se tratard de revegetar la
plataforma con una alfombra verde de césped natural en las zonas donde sea posible. No se podrd insertar
césped natural sobre la plataforma en las intersecciones donde haya confluencia de trafico rodado con el tranvia,
ni tampoco en calles en las que en un futuro habrad un solo carril de circulacién, ya que se debe garantizar la

posibilidad de que los vehiculos de emergencia circulen sobre la plataforma del tranvia.
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