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GARRAIO
ETA HERRILAN SAILA

261

283/1989 DEKRETUA, abenduaren 19koa, Euskal
Autonomi Elkarteko Errepideei buruzko 1987-1998
eperako Plan Orokorra onartzen duena.

Maiatzaren 30eko 2/1989 Legeak, «Euskal Herriko
Errepideei buruzko Plan Orokorra Araupetzen due-
nak, Autonomia-Elkarte Osorako Erakundeen Arteko
Harreman»ei buruzko 27/1983 Legearen 7 a 8). atala-
ren bigarren eta hirugarren parrafoetan aipatzen den
Planari dagokion erregimen juridikoa ematen du.

2/1989 Legearen 12.1 atalak dioena burutu ahal
izateko, gaia kontutan hartuz horretan agintea zuen
Eusko Jaurlaritzako Sailak, Euskal Herriko Errepideei
buruzko Plan Orokorraren Batzordearekin bat egin-
da, Planaren Aurrerapenaren testua egin zuen, Ba-
tzorde horren informea jaso eta gero, Garraio eta
Herrilan Sailaren 1989.eko uztailaren 6ko eta iraila-
ren leko Aginduen bitartez jendaurrean jarri zelarik.

Egin ziren alegazioak aztertuta, Garraio eta Herri-
lan Sailaren 1989.eko urriaren 27ko Aginduaren bidez
egin beharrekoak ziren aldaketak egin eta gero, eta
Errepideei buruzko Plan Orokorra araupetzen duen
Legeko 12 ataleko letik 6ra bitarteko parrafoetan eta
Lege bereko Aldibaterako Xedapenetatik bigarrenean
ezartzen diren prozedura-baldintzak bete ondoren,
Lege horretako 12.7 atalak dioena betetzeari ekiten
zaio.

Era berean, Errepideei buruzko lehenengo Plan
Orokorra onartzerakoan, honako hau hartu zen kon-
tutan, hau da, Foru Aldundiek bideekiko ekintzei
dagozkienetan burutu dituzten ihardunak Plan horre-
tako Programei egokitu dizkietela 1987. urtetik hasita.

Azkenik, ihardutzeen arteko lehentasunen behar-
tze indarreko izaera alde batetik, eta Foru organoen
aldetik, Plana indarrean dagoen bitarteko programa
bakoitzean jasotako ihardutze guztiak (programa
hoietan ezarritako 2/89 iegearen 15.2 atalean jasota-
ko ordena jarraituz) nahitaez betetzea bestetik batera-
garri egiteko beharra ere kontutan hartuko da, horre-
tarako Herrilanen izaera berezia kontutan harturik,
hauek burutzeko kontratazio prozedura luze eta, urte-
ko aurrekontu bakoitzeko azken 6 hilabeteetan buru-
tzen direnez, aro-bateko ezaugarrien baldintzapean.
Horiek horrela eta nahitaezko desjabetzapenei buruz-
ko legerian eta Errepideei buruzko Plan Orokorra
araupetzen duen Legeko azken xedapenetatik hiruga-
rrenean ezartzen denaren arabera, beharrezkoa da,
Plan horretan sartzen diren obrak direla eta,
nahitaezko desjabetzapenak hartzen dituen ondasu-
nez presaz jabetu behar dela deklaratzea.

Horren ondorioz, Garraio eta Herrilan Sailburua-
ren proposamenez,  Jaurlaritza Kontseiluaren
1989.¢ko abenduaren 19ko batzarr=1n eztabaidatu eta
onartu ondoren

XEDATU DUT
I. atala.— Euskal Herriko Errepideei buruzko Plan

Orokorra onartzen da, Xedeak, Programak eta Tekni-
kazko eta Seinaleei buruzko Arauak atalburuek osa-

DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES
Y OBRAS PUBLICAS

261

DECRETO 283/1989 de 19 de Diciembre, por el que
se aprueba el Plan General de Carreteras del Pais
Vasco para el periodo 1987-1998.

La Ley 2/1989, de 30 de Mayo, Reguladora del
Plan General de Carreteras del Pais Vasco, establece
el régimen juridico aplicable al citado Plan, al que
aluden los parrafos segundo y tercero del articulo
7.a.8) de la Ley 27/1983, de Relaciones entre las Insti-
tuciones Comunes de la Comunidad Auténoma vy los
Organos Forales de sus Territorios Histéricos.

En ejecucion del articulo 12.1 de la Ley 2/1989, el
Departamento del Gobierno Vasco competente por
razén de materia elaboré, en colaboraciéon con la
Comision del Plan General de Carreteras del Pais
Vasco, el texto del Avance del Plan que, previo infor-
me de la misma, fue sometido a informacién publica
mediante sendas Ordenes del Departamento de
Transportes y Obras Piblicas de 6 de Julio y de 1 de
Septiembre de 1989.

Estudiadas las alegaciones, intruducidas las modi-
ficaciones pertinentes mediante Orden del Departa-
mento de Transportes y Obras Publicas de 27 de Oc-
tubre de 1989, y agotados los requisitos procedimen-
tales de los parrafos 1.2 a 6.2 del articulo 12 en rela-
cion a la Disposicion transitoria segunda de la Ley
Reguladora del Plan General de Carreteras, se pro-
cede a dar cumplimiento a le dispuesto en el articulo
12.7.0 de la misma.

Asimismo, en la aprobacion del primer Plan Ge-
neral de Carreteras se tiene en cuenta que desde
1987 las Diputaciones Forales han venido ajustando
sus actuaciones viartas al contenido de los Programas
del mismo.

Por ultimo, se atiende también a la necesidad de
compatibilizar la naturaleza vinculante de las priori-
dades entre actuaciones y el obligatorio cumplimien-
to por los Organos Forales, dentro del plazo de
vigencia del Plan, de todas las actuaciones contenidas
en cada uno de los programas en el orden previsto
en los mismos que prevé el art. 15.2 de la Ley 2/89,
con la especial naturaleza de las obras publicas, con-
dicionadas en su ejecucion a la tramitacion de dilata-
dos procedimientos de contrataciéon y, por su caric-
ter estacionario, ejecutadas en su mayor parte en el
ultimo semestre de cada anualidad presupuestaria.
De ahi que, al amparo de la legislacion de expropia-
cion forzosa y de la disposicion adicional tercera de
la Ley Reguladora del Plan General de Carreteras,
resulte necesario declarar, con caracter general, la
urgente ocupacion de los bienes afectados de
expropiacion forzosa por las obras comprendidas en
el Plan.

En su virtud, a propuesta del Consejero de Trans-
portes y Obras Publicas, previa deliberaciéon y apro-
bacion del Consejo de Gobierno en su reunion del
dia 19 de diciembre de 1989,

DISPONGO:
Articulo 1.— Se aprueba el Plan General de Carve-

teras del Pais Vasco, integrado por los capitulos de
Objetivos, de Programas y de Normas Técnicas y de
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tua, Dekretu honen Eraskinean jasota datorrelarik.

2 atala.— Euskal Herriko Errepideei buruzko Plan
Orokorrak hamabi urtetako iraupena izango du, 1987
eta 1998 bitartekoa, Euskal Herriko Errepideei buruz-
ko Plan Orokorra araupetzen duen 2/1989 Legearen
8. ataleko bigarren apartaduan dioenaren Kkaltetan
gabe.

3. atala.— Araupetze Lege horren arabera, behar-
tze indarra izango dute, Lurralde Historikoetako
organu foralentzat, Xedeak, Programak eta Teknikaz-
ko eta Seinaleei buruzko Arauak izeneko atalburuek.

Teknikazko eta Seinaleei buruzko atalburuaren
behartze indarra, aipatutako Legearen 11. atalak dioe-
na betetzeko, errepideen arloan titularrak diren Eus-
kal Herriko udal Administrazioetara ere hedatzen da.

4. atala.— 2/1989 Legearen 8.3 atalean ezarritakoa-
ri buruz, aldakuntza arruntzat hartuko dira Teknikaz-
ko eta Seinaleei buruzko Arauei eta programatutako
ihardutzeen lehentasunari dagozkienak.

5. atala.— Dekretua indarrean sartzen denetik, eta
Plana araupetzen duen Legearen Gehigarrizko Xeda-
penetatik Hirugarrenak dionarekin bat etorriz, Euskal
Herriko Errepideei buruzke 1987-1998 Plan Oroko-
rrean jasotako obrak burutu ahal izateko nahitaezko
desjabetzapenaren eraginpeko ondasunen presazko
jabetzea deklaratzen da.

GEHIGARRIZKO XEDAPENA

Dekretu hau indarrean sar dadinerako bururuta
dauden edo burutzen ari diren Planaren Xede den
Sarean egiteko ihardutzeak, eta Planaren Programen
behartze indarreko edukinarekin bat datozenean, Pla-
naren burutzean egiteratutzat joko dira 2/1989 Lege-
ko 15. atalean ezartzen diren ondoriocetarako.

AZKEN XEDAPENA

Dekretu hau Euskal Herriko Agintaritzaren Aldiz-
karian argitaratzen den egunean bertan sartuko da
indarrean.

Gasteiz, 1989.eko abenduak 19.

Lehendakaria,
JOSE ANTONIO ARDANZA GARRO.

Garraio eta Herrilan Sailburua,
PEDRO RUIZ DE ALEGRIA ROGEL.

Sefalizacion, que se acompafia como Anexo al pre-
sente Decreto.

Articulo 2.— El Plan General de Carreteras del Pais
Vasco tendra una duracion de doce afios, comprendi-
dos entre 1987 y 1998, sin perjuicio de lo dispuesto
en el apartado segundo del articulo 8 de la Ley 2/
1989, Reguladora del Plan General de Carreteras del
Pais Vasco.

Articulo  3.— Son vinculantes para los Organos
Forales de los Territorios Histéricos los capitulos de
Objetivos, de Programas y de Normas Técnicas v de
Sefializacion, en los términos dispuestos en la Lev
Reguladora. '

La vinculatoriedad del capitulo de Normas Técni-
cas y de Seializacion se extiende, ademas, a las
Administraciones municipales del Pais Vasco titulares
de carreteras, en cumplimiento del articulo 11 de la
citada Ley Reguladora.

Articulo 4.— Se consideraran modificaciones ordi-
narias las que afecten a las Normas Técnicas v de
Sefalizacion o a la priorizacién de las actuaciones
programadas, a efectos de lo dispuesto en el articulo
8.3 de la Ley 2/1989.

Articulo 5.— A partir de la entrada en vigor del
Decreto, se declara la urgente ocupacion de los bie-
nes afectados por expropiacion forzosa como conse-
cuencia de la ejecucion de las obras comprendidas
en el Plan General de Carreteras del Pais Vasco 1987-
1998, de conformidad con lo dispuesto en la Disposi-
cion adicional tercera de la Ley Reguladora del Plan.

DISPOSICION ADICIONAL

Las actuaciones en la Red Objeto del Plan que va
estén ejecutadas o que se hallen en ejecucion a la
entrada en vigor del presente Decreto, cuando resul-
ten conformes con el contenido vinculante de los
Programas del Plan, se entenderan ejecutadas en
cumplimiento del mismo, a efectos de lo dispuesto
en el articulo 15 de la Ley 2/1989.

DISPOSICION FINAL

El presente Decreto entrara en vigor el mismo dia
de su publicacion en el Boletin Oficial del Pais Vas-
co.

En Vitoria-Gasteiz, a 19 de Diciembre de 1989.

El Lehendakari,
JOSE ANTONIO ARDANZA GARRO.

El Consejero de Transportes v Obras Publicas,
PEDRO RUIZ DE ALEGRIA ROGEL.
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ERASKINA

EUSKAL AUTONOMI ELKARTEKO ERREPIDEEI BURUZKO
1987-1998 ALDIRAKO PLAN OROKORRA.1987-1998

I ATALBURUA: HELBURUEZ

Hiru apartadu ditu atalburuak. Lehenengoan, lu-
rraldeekiko helburuei buruzkoan, antolabide baten
bidez, hau da, errepideekiko politikaren bidez, lor
daitezkeen lurralde-antolaketarako aldeak jasotzen
dira. Eta, hori, zera kontutan hartuz: Euskal Autono-
mi Elkarterako kanpotikako sarbideak bermatuta
daudela eta, ondorioz, barne mailako bideei eman
zaiela lehentasuna, ihardunak egokiro burutzeko era-
gozpenbide diren bilguneak kenduko liratekeela.

Bigarrenean, helburu funtzionalei buruzko aparta-
duan, Plana burutzeak Errepide-Sarearen gain izango
duen berehalako eragina aurrikusten da, hau da, sa-
rearen nolakotasunari buruzko plangintza, zerbitzua-
ren mailari eta kalitateari dagozkienetan, nola egin
den ezartzen da helburu funtzionaletan.

Azkenik, helburu instrumentalei buruzko aparta-
duan, Plana Plan denez- zertarako balio duen defini-
1zen da.

Lurralde Helburuak:

L1— Estatuarekiko eta Europarekiko sarearekiko
komunikabideak hobetzea, Irun-Madrid, Irun-Oporto
eta Lisboa, Kantauriko Erlaitza eta Ebroko ibarra.

L2— Lurralde Historikoen eta beroien hiriburuen
arteko komunikabide aproposak.

L3— Eskualdeen arteko bideak -hobetzea.

L4~ Euskal Autonomi Elkarteko errepideak, taiu-
keta, sekzio eta firme mailako gutxienezko baldintzez
eta seinalizazio homogeneoei buruzko arauez horni-
tzea.

Helburu funtzionalak

Fl— Sarearen zerbitzu-maila, garraio eskabideei
egokitzea. Plangintzaren gai den Sare osoa bereziki, D
mailako (batazbesteko fluikortasuna) zerbitzuz horni-
tuko da gutxienez, proiektua egiterakoan.

F2— Bideetako segurtasuna hobetzea, istripu arris-
kuak gutxiagotuz eta arriskudun merkantziak hirigu-
neetatik ez daitezela igaro eginez.

F3— Zirkulazio baldintzak homogeneizatzea ibilbi-
de osoei dagozkienetan.

F4— Kalitate-mailari eustea

zerbitzuan, egoki
kontserbatuz eta mantenduz.

Helburu Instrumentalak

11— Lurralde Historikoek burutu beharreko ekin-
tzak koordinatzea.

12— Beste garraio-modu batzurekin koordinatzea.

13— Lehentasunak ezartzea ekonomi-baliabideen
emankortasunik onena kontutan hartuz, gizarte, eko-

nomia eta ingurugiro mailako faktoreen ebaluaketa
eginez.

14— Mugakide diren Autonomi Elkarteen eta

Administrazio Zentralaren planekiko koordinakuntza

egitea. .

15— Legebide ekokiak jartzea, hirigintzarako anto-
labideak burutu ahal izateko.

ANEXO

PLAN GENERAL DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO
PARA EL PERIODO 1987-1998

CAPITULO I: DE OBJETIVOS

Se estructura el capitulo en tres apartados. El pri-
mero de ellos, referente a los objetivos territoriales,
contempla aquellos aspectos de ordenacién del terri-
torio susceptibles de ser alcanzados mediante un ins-
trumento como es la politica de carreteras; habida
cuenta de que la accesibilidad ex.erna de la Comuni-
dad Auténoma del Pais Vasco esta garantizada, se ha
enfatizado en los aspectos de accesibilidad interna,
normal desenvolvimiento de las actividades.

El segundo, de objetivos funcionales, prevé la
incidencia inmediata de la ejecucion del Plan sobre
la Red de carreteras; es decir, establecen cémo se ha
planificado que sea la red en sus aspectos de nivel vy
de calidad de servicio. '

Finalmente, el apartado de objetivos instrumenta-
les tiene por objeto definir para qué sirve el Plan en
si mismo considerado.

Objetivos Territoriales:

T1— Mejora de la comunicacion con la red estatal
y europea mediante los corredores Irin-Madrid,
Iran-Oporto y Lisboa, cornisa cantabrica y valle del
Ebro.

T2— Comunicacién rapida entre los Territorios
Historicos y sus capitales.

T3— Mejora de la accesibilidad intercomarcal.

T4— Dotacion a todas las carreteras del Pais Vas-
co de unas condiciones minimas de trazado, de sec-
cion y de firme, asi como de unas normas de senali-
zacion homogéneas.

Objetivos Funcionales:

Fl— Adecuacion del nivel de servicio de la red a
la demanda de transporte. En particular se dotari.
como minimo de un nivel de servicio D (fluidez me-
dia) a toda la Red Objeto del Plan en la hora de pro-
yecto.

F2— Mejora de la seguridad vial, disminuyendo
los riesgos de accidentes y evitando el paso de las
mercancias peligrosas por los nucleos de poblacion.

F3— Homogeneizacion de las condiciones de cir-
culacion en itinerarios completos.

F4— Mantenimiento de un nivel de calidad en el
servicio basada en una adecuada conservacion y man-
tenimiento.

Objetivos Instrumentales:

11— Coordinacion de las actuaciones a realizar
por los Territorios Historicos.

I12— Coordinacion con otros modos de transporte.

13— Establecimiento de las prioridades en razon
de la maxima eficiencia de los recursos econéomicos,
a través de una evaluacion de los factores sociales,
econémicos y ambientales.

14— Coordinacién con los planes de las Comuni-
dades Auténomas limitrofes y de la Administracion
Central.

15— Proporcionar una herramienta eficaz para la
ejecucion de los instrumentos urbanisticos.
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11 ATALBURUA: EUSKAL AUTONOMI ELKARTEKO
ERREPIDEEI BURUZKO
PLAN OROKORREKO PROGRAMAK

Planean jasotzen diren ekintza guztiak, programe-
tan banatu dira 2/1989 Legeko 10.2 atalak diocenaren
arabera eta, hori, hainbat baldintza kontutan hartuz:
Nolabaiteko barne-homogeneitatea izan dezatela de-
kumentuek eta obra bakoitzerako jarriko diren balia-
bideen indikatzaile izan daitezela.

Honela, hiru programa ezberdin definitu dira:
Obra nagusia, egokiketa eta hiri-saihesbideak, Plana-
ren gai den Sareari dagozkionetan.

Peajedun autopistetan egingo diren obrei dagoz-
kienetan, aparteko ardura hartzen da maiatzaren
30eko 2/1989 Legeko 20.1 ataleko 2. parrafoan ezar-
tzen denaren arabera.

Programa bakoitzeko obra bakoitza, ondoren
datozen zutabeetan ematen diren datoez informatzen
da, helburu teknikoak jasotzen dituztela:

Hierarkia: Errepidearen maila ematen du: N
(Lehentasunezko Interesa duena) eta A (Oinarrizkoa).

1998. urterako aurrikusitako zerbitzu maila: Buru-
tuko den obrak eskaini behar duena.

Zeharkako sekzio: Bi alde: Kalwtzada (karrilak)/
Esplanada (karrilak + ertzak).

Istripu-arriskuak kentzea: Arriskutasuna bereziki
kentzea nahi denean.

Merkantzia arriskutsuak garraiatzeak duen eragi-
na: Egin beharreko bideek, hiriguneetatik igarotzea
urrutiratu beharra baldin badakarte.

Sarbideak hobetzea: Eskualderen edo lurralderen
bat desorekatzea ekar dabezake obrak.

Ekintzak koordinatzea: Beste Lurralde Historiko
batenak direnekin edo beste bide bateko obrekin edo

beste erakunde batzuren ihardunekin koordinatu
behar baldin bada.

Aurrekontua: 1987. urteko pezetaren balioari
dagokiena eta, gutxi gorabeherakoa, behin-betiko
gintzaren balioari dagozkionetan.

Definizio maila: Obra-proicktuak duen egoera,
Plana indarrean jartzean.

Lehentasunak: Bi zenbaki bidez emango dira adi-
tzera. Lehenengoak, zenbaki erromatarrez emango
denak, lehentasun-taldea emango du aditzera eta
derrigorrezkotasun maila du eta, bigarrenak, lehenta-
sun-taldearen barruan lortzea nahi deneko prelazioa
emango du aditzera.

Obren banan-banako zerrenda ematen da progra-
ma bakoitzean, lehentasunen arabera. Hainbat erizpi-
deen arabera ezartzen dira lehentasunak. Errepide
bakoitzean aurrikus daitekeen trafikoari irtenbide
egoki bat lortzea da lehentasunik nagisiena, hau da,
ematen diren heinean, irtenbidea ematea arazoei.
Gaitasun-arazoari irtenbideak emateak duen presata-
sunaren eta onura/kostearen arteko eralazioaren zer-
nolakoen arabera jartzen da lehentasuna.

Burutzeko behar diren urteak: Aldundi Foralek
kudeaketa egoki bat burutzeko gutxigorabehera behar
dituztenak.

Obra Nagusiari buruzko Programa.

Honako hau hartzen da obra nagusitzat: Hirien
arteko bidezatien taiuketan aldaketak sartzea taiuke-

CAPITULO 1I: DE PROGRAMAS
DEL PLAN GENERAL
DE CARRETERAS DEL PAIS VASCO

Todas las actuaciones del Plan se han ordenado
de acuerdo con el art. 10.2 de la Ley 2/1989 en pro-
gramas, debido a varios requerimientos: ebtener
unos documentos que tengan cierta homogeneidad
interna y que sirvan como indicativo de una asigna-
cion de recursos para cada tipo de obra.

Asi, se han definido tres programas diferentes:
obra principal, acondicionamiento y variantes urba-
nas, referidos a la Red Objeto del Plan.

Se hace especial mencion en los programas a las
obras que inciden en autopistas de peaje de acuerdo
con el 2.0 parrafo del art. 20.1 de la Ley 2/1989 de 30
de Mayo. ‘

Cada obra dentro de cada programa viene infor-
mada por los datos que aparecen en las columnas
siguientes y que representan objetivos técnicos:

Jerarquia: Indica el rango de la carretera que se
trate: N (Interés Preferente) v A (Basica).

Nivel de servicio previsto en 1998: El esperable en
tal fecha con la obra realizada.

Seccion transversal: Dos cifras: calzada (carriles)/
Explanada (carriles + arcenes).

Eliminacion de accidentalidad: Si representa una
eliminacion especial de la misma.

Impacto de transporte de mercancias peligrosas:

Si por el itinerario en el cual se encuentra su cons-
truccion implica evitar el paso por poblaciones.

Mejora de accesibilidad: Si se trata de una obra
que desenclava alguna zona o comarca.

Coordinacion de actuaciones: Si exige coordina-
cién con otro Territorio Historico o con obras de
otro itinerario, asi como con actuaciones de otras
instituciones,

Presupuesto: Correspondiente a pesetas de 1987 v
orientativo en relacion con el de su ejecucion defini-
tiva.

Grado de definicion: El estado en que se encuen-
tra el proyecto de la obra en el momento en que
entra en vigor el plan.

Prioridad: Representada por dos numeros. El pri-
mero, en nimeros romanos, indica el grupo de prio-
ridad que es vinculante y, el segundo indica una pre-
lacion tentativa dentro de cada grupo de prioridad.

En cada programa se presenta una relacion orde-
nada de obras de acuerdo a su prioridad. La prioriza-
cion establecida obedece a varios criterios. El princi-
pal es conseguir una resolucion acompasada al trafi-
co previsible dentro de cada itinerario, de tal manera
que se solucionen los problemas a medida que se
produzcan. Asi, se prioriza tanto por la urgencia en
resolver un problema de capacidad como por las
caracteristicas de mavyor relacion beneficio/coste,

Anos de ejecucion: los orientativos para una bue-
na gestion por las Diputaciones Forales.

Programa de Obra Principal

Se entiende por obra principal la que supone
variantes de trazado en tramos interurbanos, con
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tan eta/ede gaitasunean funtsezko aldaketak eginez,
edo hiriguneetako barianteak errepidearen egoera
nabarmenki hobetzea dakartenak, ibilaldi oso bate-
tan.

Egokiketa Programa.

Honako hau da programa honen helburua: Sareko
zati guztietarake lortzea nahi deneko baldintza geo-
metrikorik onenak lortzea, arriskukortasun handia
duten edo abiadura txikiz ibili behar deneko puntue-
tatik arrisku-egoera hori kentzeko.

Bi egokiketa moeta bereizten ditugu programa
honetan: Puntuala, halako edo holake leku batetan
dagoen arazo zehatz bati irtenbideak ematea eta, ego-
kiketa orokorra, nahiko luzeera handia duen errepi-
de-zati bati irtenbideak ematea har dezanean progra-
mak.

Hiriguneetako Saihesbideei buruzko Programa.

Obra nagusiei buruzko programetan sartu ez eta
hiri batetik igaro beharrari irtenbideak emateko
obrak sartzen dira arlo honetan, halako eta holako
baldintzak bete daitezenean.

Orohar, obra moeta hauek, hiriguneetan ingurubi-
deak egitean dautza.

mejoras sustanciales de trazado y/o capacidad, o
variantes de nucleos urbanos que por su propia enti-
dad comporten importantes mejoras de las condicio-
nes de la carretera en un itinerario completo.

Programa de Acondicionamiento

El objetivo de este programa es obtener para
todos los tramos de la red las condiciones geométri-
cas deseables, ademas de eliminar los puntos de ele-
vada accidentalidad o baja velocidad practicada.

En é] distinguimos entre acondicionamiento pun-
tual, para referirnos a la soluciéon de un problema
concreto localizado en una zona muy determinada, v
acondicionamiento general cuando se trata de solu-
cionar un tramo de carretera de cierta longitud.

Programa de Variantes Urbanas.

En este capitulo se incluyen las obras que dan
solucion a las travesias de poblaciones, no compren-
didas en el programa de obra principal, cuando cum-
plan determinadas condiciones.

En general, este tipo de obras consiste en circun-
valacion de poblacion.

EUSKAL AUTONOMI ELKARTEKO ERREPIDEEN PLAN OROKORRAREN MRUGRAMA

OBRA NAGUSIAREN PROGRAMA

LURRALDE HIS10RIKOA: ARABA

| 0BRA | | HE LBURUAK | | | | |
| | | |Hie- |1998rako|Zeharkako |istripu {Garraio- |Akzesibi-|Iharduketak |AURREKONTUA|DEFINIZIO  |LEHEN|BURUTZE-|
| | | |rar- |oharte- |sekzioa larriskua |-eragina |litatea |koordinatzea|milioika |GRADUA | raSUN| KO EPEA |
|ezaguk| Errep. | Zerdena lkia |mandako |(m-tan) |kentzea |murriztealhobetzea | |pezetatan | (4) | [{qutxi- |
| ) | | (2) lzerbitzu| (3) | | mmaa | | | (gutxigora-{ | fgorabehe|
1 | | | Imaita | i | I | [behera) | 1 Jra) 1
LARNE'S! | Ipar-Gasteiz Saihesbideko| N | B |2x7,5/10,75|urria |Garran- | Bai | kz | 1.900 |Projektua | I }1987-89 |
| | 1 aldia amaitzea: i | | | |tzizkoa | | | | (Eraikitze- | | |
| | | (Arifiez-Gamarra Mayor) | | | | ‘ |I Il ‘ ;bidean) ll |l :
| ] | |
{A.l.Z.} N-1 |Ipar-Gasteiz Saihesbideko| N | B |2x7,5/10,75|urria |Garran- | Bai | Ez | 2.000 |Projektu | 11 {1989-90 |
| | |11 aldia amaitzea: | | | | |tzizkoa | i ] | | | |
{ | | (Gamarra mayor- C. del Pe| | | | i | i | i | |
| | |rro) | | t | | | | i ) I [ |
[A.1.3.] N-1 |C. del Perro-Nafarroareki{ N | B |2x1,5/10,75|Nahikoa lez | 1par-Heg. | Bai | 4.900 |Aurreprojek.[ill }1.990-92]
| | {ko muga Eginon | | | |bidea hob| | | | | |
{A.1.4.] E-6213 |Artabaneko Saihesbidea | N | B | 132 |70 kgn-ko |tz {beba | Bai | 500  |Aukerak jiv  [1.991.92|
| | |Bidezatia: Landa-Gipuzkoa| | | [eky txar- | jarroko | | | | | |
| | jrekiko muga Inurrietan. | | | | txarrak | {bitgunea | | | | | |
| | | (Landara iritsi aurretiko| | | |kentzea | |kentzea | | | | | |
| | |bidezatiaren bihurguneak | | | | | | ] | | | | |
| | {kentzea) [ | | | | | ! | | | i ]
| | | | | | | | | | | | | | !
L | | 1 | | 1 | | | | 1 | | 1
GUZIIRA |__9.300 |




'EUSKAL HERRIKO AA. - 1990.6ko urtarrilak 29 N.° 20 ZK.

EGOKITZAPEN PROGRAMA

LURRALDE HISTORIKOA: ARABA

| 0BRA | | HELBURUAK i i I | |
] | | |Hie- |1998rako|Zzeharkako |Istripu |Garraio- |Akzesibi-|Iharduketak |AURREKONIUAJDEFINIZIO |1 EHEN | BURUT ZE - |
| | | . |rar- |oharte- |sekzioa larriskua  |-eragina |litatea |koordinatzea|milioika |GRADUA |1AsUN|KO EPEA |
|ezaguk| Errep. | Zerdena |kia |mandako |{m-tan) |kentzea |murriztea|hobetzea | |pezetatan | (4) { | {guexi- |
| | (M i | (2) |zerbitzul (3) | | mm aa | { | {gutxigora-| | lgorabehe|
| | | |maila | | ] 1 lbehera) | | lra)
|a-2.1.1 N-I |La Puebla de Arganzonen | N | | | Bai | | | Bai | 85 |eraikitze-bjl1-1 | 1.988 |
| ] lgainetiko pasua (*) | | | | | | i | |dean | i i
{A-2.2.| N-240  |Bihurgune aldaketa eta | N | C | 1712 | Bai | | | Ez i 40  |eraikitze-biji-2 |1.988-89|
| | |20 km—ko zubia haunditzea| | | | I | J | |dean i ] i
|A-2.3.] N-232  |Armifion-Brifias bidezatia:{ N | C-D | 7712 | Bai { | Bai | Ez i 200 |eraikitze-bijl1-1 |1.989-90|
| | |1 aldia: Armifon-Salini—| { | ! | | | | | dean | | {
| | |V1as. Saihesbide eta arz.| | | i | | | | | | | ]
|a-2.4.} |1 aldia: Conchas de Haro-| N | C-D I 112 | Bai { | Bai | Ez | 200 |Projextua {11-2 |1.989-90|
| | |8rifas Saihesbidea | | | | i | | | i | !
|a-2.5.] N-1 |H-622arekin bidegurutzea | N | | | Nahiko han| { | ez | 60 | — {11-3 |1.989-90|
| | | (Langraitz) | | | | dia | ] | | | | | “
|A-2.6.| N-232  |Armifion-Brifias Bidezatia [ N | C-D | 112 | | | | €2 | 300 |Aurreprojek.|111-1]1.990-91|
i | |711 aldia: salinitias- | | | i | | | ] | | | |
| | |Conchas de Haro Saihesbi.| | | | | | } | | | | |
[ | |eta Conchas—eko tunela | | | | | | i | | | |
|A-2.7.] N-1 |335.3tik 336.3 bitarteko | N | ¢ | 2x1/10,5 {Puntu Beltz| | | Bai | wo | -— f111-2]1.990-91|
i | |taiuketa hobetzea (Con- | | | | { | | | | | | |
I | |chas de Arganzon) (*) | i | I | I ! ! | I |
|A-2.8.| E-6210 |Arespalditza-Menagarai | A | 8 | 6/7 | 8ai | | | E2 | 0 | - J111-3]1.990-91]
| | |taiuketa hobetzea | | | | | | | | | ] | |
|A-2.9.| N-240 |E-621larekin maila desber| N | | |Puntu Beltz| ] | €2 | 160 [Projektua [1v-1 |1.991-92]
| | |dineko bideguru.(Legutio)| | | | | | | | | i | |
|A-2.10} N-240 |E-6213arekin maila desber| N | | |Puntu Beltz! | | €2 | %0 | --- f1v-2 11.991-92]
| | |dineko bideguru. (Urbina) | | | | | | | | | I i |
|A-2.11} €-132  |Azazetako Portua-Santa | A | D [ IAYA | | | | Ez | 18 | - v i 1.992 |
| | |Kurutze Kanpezu. Arzenak | | ! | | | | | | | | |
| | | I i | | | ] | | | | | N
] | | 1 | | | 1] { ] | { 0
IA—Z 12] E-132  |Azazeta Portuko moldaketa] A | D l 10713,5 |15 kgn-a | | Bai | Bai | 250 | - Ivi | 1.993 |
| | |eta bide geldoa | | | |kentzea | | | | ] | | |
|A-2.13} N-625 |Moldaketa eta Zabalpena |/~ | D | 110 1335-354 kgn| | Bai | Bai | 250 | -— Ivir | 1.994 |
] | | | [kentzea | | | | | | | |
ja-2.14] E-6211 |Taiuketa eta zabalpenaren| A | 8 | 110 |Beherantz | | Bai | Bai | 350 |Aurreprojek.|vill |1.995-96|
| | |moldaketa: Legutio-Bizkai| | i | ! | | | ] i I
| | Jarekin muga Gomilazen | | | | | | | l | | | |
] | ] | i | | | | | | I | |
|a-2.15] E-6210 {Artziniegan H-63Barekin | A | B | | | | Bai | Bai | 60 |Projektua fI1x | 1.99 |
| | |bidegurutzean Saihesbideal | | | | | | | | | | |
| | | | | | | i ] | | | | ] |
1 ] | | 1 | 1 | L 1 | ] 1 | |
GUZITKA |__ 2.680 |

(*) Eraikitako errepidearen zertarakoa hobetzen duen eta Arabako Foru Aldundiak ustiatzen duen obra osagarria, 1814/89 zk.dun Konstituzionaltasun ezaren
errekurtsoaren ondorivz jasan zuen alde baterako gelditzearen eraginpean, eta errekurtso horren epaitzak dioenaren menpe dagoena, edo behar bada,

Konstituzio Auziteyiak aldi baterakc gelditze hori jasotzearen men

HIRI SAIHESBIDEEN PROGRAMA

pe.

ARABAKO LURRALDE HISTORIKOA

L 0BRA I HELBURUAK [ [ F I
| | | |Hie- |1998rako|Zeharkako |Istripu |Garraio- |Akzesibi-|lharduketak |AURREKONIUA|DEFINIZIU  [LEHEN}BURUIZE-|
| | | |rar- |oharte- |sekzioa |arriskua |-eragina |litatea |koordinatzea|milioika  jGRADUA | TASUN|KO EPEA |
|Ezaguk| Errep. | Zerdena |kia |mandako |(m-tan) |kentzea |murriztealhobetzea | {pezetatan | (4) | | (gutxi- |
| I m | | (2) |zerbitzu| (3) | | omaa | | | {gutxigora-| | igorabehe|
1 L L | |maita | | 1 [ | [behera) | | ira) |
1A-3.1.| N-232  |Zanbranako Saihesbidea | N | ¢ | 12 |Puntu Beltz| Bai | 8ai | €z | 210 | - i1 |1.990-91|
IA-3.2.| N-625 {Amurrio-Luxaondoko Sahies| A | D | 1o |Puntu Beltz| Bai | Bai | &z | 1.025 |Aurreprojek.i1l  }1.991-94|
b Ibidea (v) 1 | | | | | | | P [
L l Lo | | | | | | | b I
L1 l L1 | L | | | ! _1 L1
GUZTIRA |__1.235 |

(*) A.F.A. eta B.F.A.ren arteko hitzarmenaren eraginpean.



508 EUSKAL HERRIKO AA. - 1990.eko urtarrilak 20  N.° 20 ZK. B.O. DEL PAIS VASCO - 29 de enero de 1990

OBRA NAGUSIAREN PROGRAMA GIPUZKOAKD LURRALDE HISTORIKOA
L OBRA | | HELBURUAK | ] [
| ] | IHie- |1998rako|Zeharkake |Istripu {Garraio- |Akzesibi-|Iharduketak |AURREKONIUA|LEFIN1Z1D | LEHEN|BURL T ZE -
( | | frar |oharte- |sekzioa  |arriskua |-eragina |litatea |koordinatzea|milioika |GRADUA {TASUN|KO EPEA |
|€zaguk| Errep. | Zerdena {kia |mandako |(m-tan) |kentzea {murriztea|hobetzea | |pezetatan | (4) { [ (gutxi- |
| | (1) | I (2) |zerbitzu| (3) | | mmaa | | | tqutxigora-| ] {gorabene|
L1 | Imaila | L | I | |behera) | L ira) |
1G-1.1.] N-I | Tolosa-lkaztegieta I8 | ¢ |2x7710,5  |424-425 kgn| Bai | Bai | Bai | 250 |Bukatutako |i1-} | 1.987 |
} | |bikoizketa (Bukaera) | | | | | | | | |obra | | |
|6G-1.2.| E-6213 |Osintxuko Saihesbidea | A | D I 1710 |Zehar .kent.|Zerbait | Bai | Ez ! 1o |Bukatutako {1-2 | 1.987 |
| | | (Bukaera) | | | |txikiagoa| | ] |obra | | ]
|6-1.3.] £E-6213 |Arrasatekc Saihesbidea | A | D [ ZAL] |Zehar.kent.| --- | Bai | €z | 820 |Bukatutako }1-3 |1.987.89]
| ] | | | | | | | { [obra | | i
[e-1.4.] N-1 | Ikaztegieta-Legorreta I8 | ¢ }2x7710,5  |Zehar.kent.| Bai | Bai | Bai | 1.200 |Bukatutako |11-1 | 1.988 |
| ! Ibikoizketata’ [ | - | | | | | | {obra | ] I
16.1.5.| N-1 |0laberria eta £-6322aren | N | | |Bai | Bai | Bai | Bai | 180 |Projektua |11-2 |1.988-89|
| | arteko estekagunea | | | | | | i | | i |
lG-1.6.} N-I |Legorreta-Ordizia bikoiz-| N | ¢ |2x7/10,5  |id. i Bai | Bai | Bai | 3.800 [Projektua  {11-3 |1.988-91|
| | |ketazia | | | | | | | | | | ] !
16-1.7.] N-I {Idiazabaleko Saihesbidea | N | D | 10713 | - | Bai | Bai | vai | 50 |Projektua |111-1] 1.989 |
| | | (Bukaera) | | | | | | | | I | |
|G-i.8.] N-638 [A-B eta Azitainen (Eibar)| N | [ | - [Nahiko | - | Bai | 700 |Projektua  |111-2]1.989-91}
| | |arteko estekagunea | | | | inaundia | | | | | | |
|6-1.9.| E-6213 |II aldia. Bergarako Sai- | A | D | 1710 | zZehar.kent. | -- | Bai | ez } 550 |Projektua  [111-3]1.989-90|
I Ihesbi-ca | | | | | | | | |
|G-1.10] £-6213 |San Prudentzioko estekag.| A | | - | | -— | sai | Ba® | 50 |Baloraketa |111-4{1.989-90|
[6-1.11} E-6322 |urretxu-Zumarragako Eki- | A | D | 1710 |zehar.kent.} - - | Bai | £z | 670 |Aurreprojek.{11t-5}1.989-90|
| | jalde Saihesbidea | | | | | | H | i ! | i
l6-1.12f |Adunako Autobidea—Nafar. | N | D 1 10,5/13  |Hiri zehar.|Nahikoa | Bai | sBai | 8.978 |Aurreprojek.|i11-6]1.989-92|
| | |mugan (1 aldia) | i | |kentzea | | | | | | |
|6-1.13| £-6322 |Ormaiztegi-Eizaga hobetze] A | D | 1710 | — | -~ | ez | 450  |Aurreprojek.|111-7{1.989-90|
|6-1.14| £-6322 |Ormaiztegiko Saihesbidea | A | D-€ | /10 |zehar.kent.} --- | Bai | ez | 2.900 |Aurreprojek.|1v-1 {1.990-92|
| | |eta Ormaiztegi-Beasainen | | | | | | | | | ! | |
| | |taiuketa berria | | i | | | | | I | | |
16-1.15| 610 |Epeleko Saihesbidea Kan- | A | C IR AL [ | -~ | Bai | Bai | 1.414  |[alternatiben|iv-2 |1.990-92|
| | |pazarretik | | | | | | | | |azterketa | i |
}G-1.16] N-1 |Etxegarateko Prtuan hiru-| N | D | 10213 ir.8. | -~ | gai | Bai | 150 |Baloraketa |Iv-3 [1.990-91]
| | lgarren karrila, ez dagoen| ] | | | i | | | | | i
} | Ibidezatietan | | | | | [ | | | | |
|G-1.17] £-6213 |Arlabaneko Sah.-Arabaetal A | D-E | 7/10 |Puntu Beltz|Nahike | Bai | Bai |  5.000 [alternatiben|v-1 |1.991-93|
| | JEskoriatza arteko mugan | | | - |haundia | | | |azterketa | | |
|G-1.18| E-6213 |Arrasate-Bergara Hegoalde| A | D | 1710 - |Bai |Bai | Bai | Bai | 2.500 |Baloraketa |v-2 [1.991-93|
| | lautobidearen 1 aldia | | | | | | | | | { ! I
16-1.19| N-1 |Irun eta A-Bren arteko | N | -—- | - |Bai iBai | — | Bai | 210 |Baloraketa |[v1-1 | 1.992 |
| | |estekaketa semiestekaketa| | | | | | | | | | | |
| | |losoan bihurtzea (*) i | | | | | | | | | | |
16-1.20} N-I |ordizia-1diazabal Iparra | N | ¢ |2x71710,5  |Bai |8ai | Bai | Bai | 1.000 alternatiben|vi-2 [1.992-93|
| | |bikoizketa | | | i | | | | jazterketa | | |
{6-1.21} N-IL IN-1 eta A-B arteko elkar.| N | C {2x1/10,5 |Bai |Bai | Bai | Bai | 2.420 |Aurreprojek.{vil-1]|1.993-94}
| | |Lasarte-Arizeta gunea (%)} [ | | | | | | I | |
|6-1.22| E-6322 |Bergara-Zumarraga taivke-| A | D | 7/10 |Antzuolako | --- | Bai | Ez | 2.823 |alternatiben|v1l-2{1.993-96|
| i |ta berria (Deskargako tu-| | | | zehar.kent. | | | | |azterketa |
| i |nela eta Antzuolako Sah.)| | | | | | ] | ] |
16-1.23| $5-413 |Loiola-Hernani autobidea | A | € |2x7710,5  |Bai | - | Bai | ez | 1.500 |Baloraketa |v11-3|1.993-95|
| | |eta saihesbidea i | | ] | | | | | i |
jG-1.24] N-1 |Lasarte-Andoain bidezatia| N | B |2x10,5/14 |457 kgn-a | - - | - | Rz | 1.662 |alternatiben|vii-4]|1.993-95]
| | |6 karriletara gehitzea | | | [kentzea | | | | azterketa | i ]
16-1.25| N-1 |Etxegarateko Saihesbidea | N | D | 10713 |Bai | --- | Bai | Bai | 6.000 jalternatiben}vil-5]1.993-97}
| | | (1diazabal iparreraino) | | | | | | | ] |azterketa | |
16-1.26| £-6322 |Zumarraga hego. Saihesb. | A | D | 170 |zehar.kent.| -—- | Bai | ez | 500 |alter.azter.|vil-6|1.993-94|
1G-1.27} N-I |Herrera-Intxaurrondo A-8-| N | --—- | - |8ai | Bai | - | Bai | 225  {Aurreprojek.|vii-7| 1.993 |
| | |an estekatzea: Merrera- | | | | | | | | | | | |
| | | trungo mugako mugimen. (*)| | | | | | | | | | |
|6-1.28| N-1 jAndoain-Billabona bideza-| N | B |2x10,5/14 |Billabonako| --- | --- | &z | 1.868 |alternatiben|vill [1.995-97|
|I : |tia & karriletara gehitze| | | |bidegurutze| | i l }azle”ﬂ"d | { !
| i | .
L ] ] | { | i 1 | t 1 1 | ||
GUZTIRA | __47.980 |

(*) Aldundiak kudeatu beharreko bidezatiko ihardunean baino ez du eraginik programatutakoaren behartze-indarrak, ordain aulopistari dagokion zatia barruan
sartzen dela Estatuko Administrazioarekiko elkar antolatu eta, hala nahi izanez gero, borondatezko elkar-lana egiteko ondoricetarako eta ez beste
edozertarako. Nolanahi ere, benetako bidezkotasunaren baldintzapean gelditzen dira Aldundiaren iharduna burutzea eta horren lehentasuna, beti ere
Administrazio Nagusiarekin elkar-antolatu eta, hala badagokio, elkar-lana egin ondoren.
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EGOK1TZAPEN PROGRAMA

GIPUZKOAXO LURRALDE H1STORLKOA

1 DBRA | HELBURUAK |
| ] | IHie- |1998rako|Zeharkako |Istripu  |Garraio- |Akzesibi-|Iharduketak |AURKEKONTUA|USF IN1Z10 | LEHEN]BURUT 2€ - |
| | | |rar- |oharte- |sekzioa |arriskua  |-eragina |litatea |koordinatzeamilioika | GRADUA {1ASUN|KO EPEA |
|ezaguk| Ervep. | Zerdena |kia |mandako |(m-tan) |kentzea |murrizeealhobetzea | |pezetetan | (4) | [{gutxi- |
l | () t I (2) |zerpitzu} (3) ! mmaa | | | (gutxigora-| | {gorabehe|
| L |maita | i | 1 hera) | | jra) '}
l6-2.1.) N-1 IN-leko Bazkardoko (Ando- | N | | Bai | | | €z 410  [Projektua [1-1 [1.989-90}
| i jain) ezkerr. bira kentzea| | I | | | | | ! ] I
|6-2.2.1 u-1 [M-leko Lasarteko ezkerr. | N | | | Bai | | | ez 190 |Aurreprojek.|l-2 |1.989-91]

Ibira kentzea | | | | | | | | |-
|G-2.3.] ¥-638  |usurbil-Lasarte gotorketa] ¥ | D-E | /10 |26-27 kgn | - | Bai | ez 1.200 |Baloraketa [1-3 [1.989-96|
| | |geldoentzako bideak zaba)) | | |puntu bel- | | | | | | |
[ | |du moldaketa orokorra | | | |tza kendu | | i | | | i
|EYgoibar-Maltzaga | i | | I i | I { I |
|G-2.4. l E-6213 |Plazentzia-Soraluzeko | A | -— | | Bai | | sai | ez 80 |Baloraketa |i-8 |1.989-92|
|saihesbidea maltzagan | | | | | | | | | 1 ]
| | |N-634arekin bidegurutzean| i | | | | | i | i |
| i {moldatu | | | | | i | | | | i
|G-2.5.] SS-413 |jAndoain-Hernani-Donostia | A | ¢-D | 7/9 |Nanikoa | -— | Bai | Ez 720 |valoracién [1i-1 |1.990-92]
| | |tartearen hobetze eta | | | | | | | | I |
{ | zabaltzea | i | | | | | | | ] |
|6-2.6.] N-I | Irungo Ipar saihesbidea | N | D | N2 | Bai | Bai | - | ez 450  |Anteproyecto|11-2 |1.990-93|
| |Donosti-Irun bidezatian | | | } | | | i | i ]
| |ezkerr. birak keatzea | | | | | | | | | | |
|G-2.7.| E-6213 |Bergara-maltzaga bideza- | A | 0 |° 1/%0 | - | - | Bai | Ez 590 [valoracion |uit | 1.997 |
| | Itiaren moldaketa | | | < | | | | ! ! |
| | i | | | I I ! I ] | | ]
1 1 | | 1 | B | 1 | ] | |

GUZTIRA |__3.700 _|

HIRI SAIHESBIDLEN PROGRAMA

GIPUZKUAKO LURRALUE HISTORLIKOA

[ DBRA | HELBURUAK | | | |
| | | |Hie- |1998rako|Zeharkako |Istripu |Garraio- |[Akzesibi-| lharduketak JAURREKONTUA|UEF INLZID | LEHEN|BURU) ZE-|
| | | |rar |oharte- |sekzioa larriskua |-eragina |litatea |koordinatzeajmilioika |GHADUA | FASUN|KO EPEA |
{ezaguk| Errep. | Zerdena |kia |mandako |(m-tan) |kentzea |murriztea| hobetzea | |pezetatan | \4) | {(guixi- |
| I | | (2) {zerbitzu}] (3) | mmaa f(gutxigora-| | |gorabehe}
N 1 | jmaila_ | | 1 | lbehera) L i |ra) |
[6-3.1.] N-634 |Eiparko saihesbidea I | D& | 1170 Zehar.kent.|Nah.hand.| --- (3] |Aurreprojek. |1 11.990-92]
| | 1 aldia) I | | I | ! | [ [
16-3.2.| N-1 |Errenteriako saihesbidea | N | D |2x1710,5  |Bai |8ai | - 33 2.000 |Aurreprojek.|li-1 |1.991.93]
16-3.3.| $5-413 |Andoaingo saihesbidea | A | c | 1/9 |Bai [Nahikoa | - - 3 450  |Aurrepr-jek.|11-2 11.991-92]|
|6-3.4.] $5-413 |urnietako saihesbidea ia | ¢ | 179 |Bai |Nah.hand. | - [34 400 |Aurreprojek.|111-1]1.992-33|
16.3.5.] N-1 |Pasaiako saihesbidea IN | o |2x1710,5  |Bai |Bai [ £z 650 |Aurreprojek.|Iv-1 |1.993-94]
|6-3.6.] N-634  |Orioko saihesbidea IN | 0 | 1710 | Zehar .kent . |Nah.hand. | - £z 800 |Baloraketa |IV-C |1.993-95]
16-3.7.1 95-413 |Hernaniko saihesbidea Ia | ¢ | 179 |Bai |Nah.hand.| --- EZ 450  |Aurreprojek.|1v-3 |1.993-94|
lG-J .8. : N-634 |Zumaiako saihesbidea I | D€ | 1710 |2ehar.kent.|Nah.hand.| -—- EZ 300 |Baloraketa :v—l Il 1.994 :
| ] | ] |
L i L | | IL } 1 ] | 1 1 1

GUZ1 IRA

|
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OBRA NAGUSIAREN PROGRAMA

BIZKAIKO LURRALDE H1STOR1KOA

1 OBRA i | HELBURUAK | i

| | | IHie- |1998rako|2eharkakd |1stripu |Garraio- |Akzesibi-|1harduketak | AURREKONTUA | DEF IN1 210 | LEHEN | BURUT 2€E - |
| | | {rar- {oharte- |sekzioa larriskaa |-eragina |litatea |koordinatzeajmilioika  |GRAVUA llASUP_llKO EPEA |
|ezaguk| Errep. | Zerdena {kia |mandako |{m-tan) |kentzea |murriztealhobetzea | |pezetatan | (4) | | (gutxi- |
| [ D | | (2) |zerbitzu] (3) | mmaa | {gutxigora-| | {gorabehe|
| | | 1 lmaila | | A 1 | |behera) | ] lra) 1
[8.1.} |BI-112  |Kukularra-Enekuri esteka.| N | B |2x1/10,5  |Zehar.kent.| - | Bat | Ez | 1.650 |burutze ald.|1-) |1987-88 |
{8.1.2 |A-8 lugaldebieta. 111.2 aldia | & | B  |2x11,25/ [N-634kc  |Nah.hand.| Bai | €z | 2.600 |burutze ald.[1-2 |1987-89 |
i | |Porturako Autobidea | | | 14,25 |zehar . kent. | | | | (. | |
|B.1.3 |E-6318  |Kadaguako barne-bidea. | A | © | 112 |zehar.kent.|Nahikoa | Bai | €z | 1.300 [burutze ald.|11  |1988-91 |
| | |Burgosko mugararteko | | | | | | | | | | | |
| | |Balmasedako saihesbidea | | { | | | | | | | | ]
1B.1.4 |A-B |ugaldebieta.Iv aldi. Noce| N | B |12x1710,5  |Zehar.kent.|Nah.hand.| Bai | Bai | 7.000 |Projektua |[111-1]1989-91 |
{ | |dal1-€1 Haya I | | | | | | | | | i
|B.1.5 [BI-112  |Txori-Herriko barne-bidea] N | B {2x1710,5 | - | - | ®ai | ez | 3.500 |Projektua |111-2]|1989-91 |
| | | (E-6313rartekoa) | | | | | | | | | | |
|8.1.6 |C-6318  |Kadaguako barne-bidea. | A | D-£ |1/12(%) |Nah.hand. | —- | Bai | ez | 2.800 |Projektua {111-3|1989-92 |
| | |ZaVlako bidezatia | | | ) | | | | | |
|8.1.7 [c-6318  |Kadaguako barne-bidea. | A | 0-£ |7/12(%) INah.hand. | - | Bai | ez | 2.500  |Aurreprojek.|111-4|1989-93 |
| | |Gueneseko bidezatia | | ] | | | | | | | ! i
|B.1.8 In-634 |€Y Gallo-Erietxes | 8 | D& |2x1710.5 | - |Nah.hand.| ®Bai | ez | 1.255 |Projektua |111-5]1989-9) |
| | |bikoizketa | | | | | ] | | I
|8.1.9 |N-625 |Arrigorriaga-Basauri | ™ | D-€ |2x7710,5 |Nah.hand. |Mah.hand.| Bai | Bai | 2.500 |Projektua |1v-1 11990-92 |
| | |bategitea (*) | | | | | | i | |
[B.1.10]€-6322  |Durango-Kanpazar ardatza.] A | D 11212 | -- | -- | Bai | &z | 1.000 |AlternatibakiIv-2 |1990-9} |
| | |Atxondo-Elorric bidezatia} | | | | i | | | | |
| | [(Elorrioko saihes. barne)| | | | { | | | | | | |
|8.1.11|€-6322  |Ourango-Kanpazar ardatza.| A | D 11212 | - [ | Bai | €z | 1.100 [Alternatibak]iv-3 {1990-92 |
i | |Elorrio-Kanpazar bidezat. | | | | | | | | | | | |
1B.1.12JE-6313  |Sondikako aireporturako | N | B (RZAY | - | - | Bai | Bai | 00 | - j1Iv-4 11990-91 |
| ! |sarbidea , l { ‘ l { | | 1
{8.1.13{£-6322  |Ourango-Kanpazar ardatza:| A 0 11112 - - | ®8ai (3 1.950  |Alternatibak|v-1 [1992-93 |
| | |Durango-Abadifio bidezatial| | | | | | i | | ]
|8.1.14|81-112  |1xori-Herriko barne-bidea] N | D {112(*) |Zehar.kent.| Bai | Bai | €z | 2.300 |Aurreprojek.|v-2 |1992.94 |
| ] |E-6313 estekagunetik i | | | | | | | | i
| | IBI-113 estekaguneraino | | | | | | | | | | | |
} | | (Erletxes-Lezama) | | | | | | | | | ] |
|B.1.15]t-6318  |Kadaguako barne-bidea. | A | D  [1712(*)  |Nah.hand. | - | Bai | Ez | 1.350  |Aurreprojek.|vi-1 |1993-98 |
| | |Barakaldo-Bilbo | | | | | | | | | | }
{B-1.16|€-6322  |Abadifio-Atxondo bidezatial A | v  |1/12 | — b - | e | e | 1.300 |Alternatibak{vi-2 |1993-94 |
|B-1.17|N-638  |Ibarsusi-San Adrian | | | | | f | | | |
| | |miraflorestik | | D |1/12 | — | Bai | Bai | Ez | 3.900 [Alternatibakvi-3 |1993-96 |
L 1 1 A1 | 1 1 1 1 L | | | 1

GUZIiwa | _38.305 |

(*) Projektuaren idazketak bide-bikoizketa aurreikusi behar izango du.

(**) Aldundiak kudeatu beharreko bidezatiko ihardunean baino ez du eraginik programatutakoaren behartze-indarrak, ordain autopistari dagokion zatia barruan
sartzen dela Estatuko Administrazioarekiko elkar antolatu eta, hala nahi izanez gero, borondatezko elkar-lana egiteko ondorioetlarako eta ez beste

edozertarako. Nolanahi ere, benetako bidezkotasunaren baldintzapean gelditzen dira Aldundiaren iharduna burutzea eta horren
Administrazio Nagusiarekin elkar-antolatu eta, hala badagokio, elkar-lana egin ondoren.

lehentasuna, beti ere
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EGDK1TZAPEM PROGRAMA

BIZKAIKO LURRALDE H1STORIKOA

1 OBRA | | HELBURUAK | ] ) | 1
| | | |HIE- | 1998rako|Zeharkako |lstripu |Garraio- |Akzesibi-|tharduketak | AURHEKONTUA | DEF INIZIO | LEHEN|BURYT ZE-|
| | | |rar- |oharte- |sekzioa larriskua  |-eragina |litatea |koordinatzeajmilioika  |GRADUA lusu_llxo EPEA |
|Ezaguk| Errep. | Zerdena [kia |mandako |{m-tan) |kentzea  |murriztea|hobetzea | |pezetatan | ) | | (guixi- |
| I m | (@) |zerbitzu| (3) o aa | | | (gutxigora-| | {gorabehe|
1 1 L | maila | ] | i |benera) | [ I
IB-2.1 |a-8 IMalmasingo tunela I w1 o |29 i | wai | - | €2 | 1.000 |burutze ald.|1-1 |1988-90 |
|8-2.2 |N-634  |Muskiz-Barakaldo-Basurto | N | ¢-0 {1/9 |dasurtoke | -- | Bai | Ez | 2.100 |AVternatibak{i-2 |1988-93 |
| | | | | | IpP.g8. eta | | | | i I
I I I | 1123-124 kgn| | | | | I |
|8-2.3 {n-240 |Barazarko Portuko geldo- | N | D-E |10/13 |Nahikoa I | Bai | (3 | 1.400 |Projektua |1I-1 {1990-91 |
| lentzako bidea | | | i | | | | |
|8-2.4 |N-625 |Arrigorriaga-Arabarekin | A | ©0-E |7/9 | - |Nah.hand |  Bai | Bai | 3.500 |Projektua {11-2 {1990-93 |
| | |eta Ordunako udaler. mugal| | | | i | | | | | |
|8-2.5 |mM-240 |Barazarko Portua-Arabare-| N | c-D {7710 | - | J— | Bai | Bai | 950 |Projektua {1iI {1991-92 |
i | Ikin muga | | | | | | | | | | |
|8-2.6 [e-6211  |Durango-urkiola | A1 o€ |19 | - | eai | Ez | Ez | 600 |Alternatibak|lv  {1992-94 |
| | | -Durango-1zurzako Saihes.| | | | | | | | | i | |
| {-1zurza Mahariako Saihes.| | | | | | | - | | | |
|8-2.7 |n-634 |Begona-E} Gallo-Erletxes-| N | D-E |2x7/10 |Ezkerr.birajnahikoa | Bai | Ez | 3.500 |Alternatibak|v-1 §1995-98 |
| | | -Ermua (Areitioko Portuan| | {1710 |kentzea | | | | | i | i
|geldoentzako bidearekin) | | | | | | | | | | |
|6-2.8 |N-240  |E} Gallo-Lewoa-Zeanuri | N | D-E [7/10 | — b - 1 Bai | €z | 4000 | - fv-2 1199598 |
|6-2.9 {E-6210 |Balmaseda-Cantabriarekiko] A | Cc-D |6/8 | — - ] vai | Bai | 3.150 | - [v-3 |1995-98 |
| ! |muga (xarrantzako Haran- | | | | ! | | | | | | |
letik) | | | | | | ] | | i ]
|8-2.10JE-6211  |MaRaria-Urkiolako Gaina | A | 0 ]10,5/12,5 | — = 1 - £z | veso | - v |1996-98 |
| | |saihesbidea | | | | | | | | | | | o
] | | { | 1 | | i 1 1 L { A
GUZIIRA |__21.450 |

HIR] SAIHESBIDEEN PROGRAMA

[ OBRA HELBURUAK | | | |

| | | IHie- |1998rako|Zeharkako |Istripu |Garraio- |Akzesibi-}1harduketak |AURREKONTUAJUEFINIZIO | LEHEN|BURU) 2E-)

| | | |rar- {oharte- |sekzioa larriskua |-eragina |litatea |koordinatzealmilioika |GRAUUA | TASUN|KO EPEA |

|Ezaguk| Errep. | lerdena |kia |mandako {(m-tan) |kentzea |murriztea|hobetzea | |pezetatan | (4) | | (gutxi- |

| (IS} | | (2) Jzerbitzu] (3) m aa | | (guixigora-| ] |gorabehe|

| ] | | Imaila | | A | jbehera) | ] |ra) |

|8-3.1 |N-625 |ugao-miraballesko Saihes-| A | D 1179 |Zehar.kent. |Nahikoa | Bai | tz I 236 :Burutze ald.=l :1987-68 ‘

Ibidea I | | | | |

|8-3.2 |€-6211  |otxandioko Saihesbidea | A | ¢  |1/9 |Zehar.kent.| - | Bai | Ez | 176  |projektua |11 |1989-91 |

|B-3.3 |N-634 |morebietako saihes.(*) | N | D  {2x1710,5 |Zehar.kent.|Nah.hand.| Bai | Bai | 1.350 |aurreprojek.j111-1{1990-92 |

|8-3.4 |N-629 |Lanestosako Saihesbidea | N | B-C |1/12 |zehar.kent.|] -- | Bai | Bai | 500  |Aurreprojek.111-2|1990-92 |

|8-3.5 |N-634 |Zorrotzako (Bilbo) Saihes| N | D |2x7/10,5  |Zehar.kent.|Nah.hand.| Bai | Bai | 1.300° |Alternatibakjlv  }1993-94 |

| | |bidea | | | | | | | | | | |

L1 | L | | | 1 | 4 | | | | il

GUZTIRA |__4.362 |

(*} Aldundiak kudeatu beharreko bidezatiko ihardunean baino ez du eraginik programatutakoaren beharlze-indarrik,'ordlin lulqpisuri dagokion zatia barruan
sartzen dela Estatuko Administrazioarekiko elkar antolaty eta, hala nahi izanez gero, borondatezko elkar-lana egiteko ondorioetarako eta ez beste

edozertarako. Nolanahi ere, benetako bidezkotasunaren baldintzapean gelditzen dira Aldundiaren iharduna burutzea eta horren lehentasuna, beti ere
Administrazio Nagusiarekin elkar-antolatu eta, hala badagokio, elkar-lana egin ondoren.

(1) Lehengo izenari dagokio, oraindik indarrean dagoena.

(2) Hierarkia: N: Lehentasuna duena

A: Autonomi-Elkartean Oinarrizkoa

(3) Galtzada/Plataforma

(4) Projektua, Aurreprojektua, alternatibak eta baloraketa.




512 EUSKAL HERRIKO AA. - 1990.eko urtarrilak 20 N.° 20 ZK.  B.O. DEL PAIS VASCO - 29 de enero de 1990

PROGRAMAS DEL PLAN GENERAL DE CARREIERAS DEL PALS VASCO

PROGRAMA DE OBRA PRINCIPAL % TERRITORIO HISTORICO DE: ALAVA

| OBRA | | OBJETIVOS | | I | |
| ] | | JERAR|Nive) de|Seccidn |EViminacidn|Reduccion|Mejora de!Coordinacion|PRESUPUESIO|GRADO DE UE-|PRIO-|ARNOS DE |
| | | IQUIA |servicio|transversallde acciden-|impact> |accesibi-|de actuacio-|en millones|FINICION |RILAD| EJECU- - |
|codigo|Carretera] Descripcion [(2) |previsto|(en m) |tabilidad |[transpor-|)idad |nes |de pesetas | (4) | jcion |
| P m | | lgse | (3) | fte mmpp | | |(orientati-| | | (orienta]
1 1 1 | 1 | | | 1 | lvo) | ] [tive) |
THRNES: |Terminacion fase I Circun] N | B [2x7,5/10,75{Baja |sustan -} si | no | 1.900 [Proyecto {en[1  |1.987-g3]
| | |valacién Morte-vitoria | | i |ciat { | | jconstruc — | | |
i | | -Gasteiz-Arifez-Gamarra | i | | | | | | lcién) | | |
| | |mayor | | ] | i | | i | | |
|a.1.2.| N-1 |Fase II Circunvalacion - | N | B  |2x7,5/10,75|8aja {sustan --| i | No | 2.000 |rroyecto {11 {1.989-90|
| | |Norte de Vitoria-Gasteiz:| | | | |cial | | | | | | |
i | |Gamarra Mayor—C. del Pe -| | | | [ | | | i | | |
! i Irro | | | | | | | | [ | i |
|A.1.3.] N-1 |Autovia C. del Perro-Limi]| N | B |2x7,5/10,15|Apreciable [No |Mejora .| Si | 4.900 |Anteproyec. |11l |1.990-92|
| | |te con Navarra en Eguino | | i | | |Norte-sur| | | | | |
|a.1.4.] ¢-6213 |variante de Arlaban: | | 8 | e |EVimin. pun|Ne [EVimin. -| si | 500  |Alternativas{Iv  |1.991.92]
| | |Tramo Landa-Lim. en Gui -| | | |to negro pk| |cuello de| | | | | |
i | |puzcoa en Inurrieta. (In-| | | |70 | |botella -| i ] | | |
| | fcluye eliminacion curvas | | | | | |cuenca --1 | | | ] |
| | len tramo anterior a Lan -| | | | | |del Deba | | | | | |
| | lda) | | | I | | | | | ! I |
| | | | I | | | | | | | | | ]
i | i | | 1 | | 1 | : 1 | | |

|

TOTAL 9.300
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PROGRAMA Dt ACONDIC[ONAMIENTO TERRLITORIO HISTORICO LE ALAVA

T 0BRA I 1 0BJETIVOS | | | | |
] | | | JERAR|Nive] de|Seccion |EViminacion|Reduccion|Mejora de]Coordinacidn|PRESUPUES T0}GRADD DE DE-|PRIO-|ANOS DE |
| IQUIA [servicio|transversal|de acciden-|impacto |accesibi-|de actuacio-|en millones|FINICION {RIDAD|EJECY---|
fcodigo|carreteral Descripcion [(2) |previstoj(en m) |tabilidad |transpor-|{lidad  |nes |de pesetas | (4 | fcion |
i m | i lees | (D) | {te mmpp | | [(orientati-| ] | (oriental
| 1 1 ] | ] | A4 | ] lvo) 1 1 - [tive) |
{A-2.1.] N-1 iPaso superior La Puebla -} N | | | si | | | 3 | 85  [Crastruce. |I-1 | 1.988 |
| | |de Arganzon (*) | | | | | | | | ] ] |
IA-2.2.] N-240 |variante de curva y ampli| N | C | 1712 | si | | | No | 40 |construcc. |1-2 {1.988-89|
| | lacion de puente xm. 20 | | | | i | | | | i | ]
[A-2.3.| N-232 |Tramo Armifion-Brifas: | N | CD | 1712 | si ] | si | %o | 200 |Comstrucc. |11-1 |1.989-90|
| [ |Fase 1: Armidn-Salini —| | | | i | | | ] | ] |
| | |Mas. variante y arcenes | | | | | | | | | | | |
|a-2.4.] |Fase 1I: variante Conchas|{ N | C-D | e fsi | | si | No | 200 |Proyecto {11-2 |1.989-90|
| | |de Haro-Brifias | | | | | i | | | | |
|A-2.5.| N-1 | Interseccion con 1a L-622] N | ] | Notable | | | No | 60 | --- {11-3 |1.989-90]
| | | (Nanclares) | | | | I | ! | i ] |
|A-2.6.] N-232  |Tramo Armifén-Brifas IN jecp | 12 | | | | N | 300  |Anteproyec. |111-1]1.990-91|
| | |Fase 1II: variante Sali—-| | | | | | | i | i ] |
| | Inillas-Conchas de Haro y | | | | | | | | | | | |
| ] |tunel de Conchas | | | | | | | | | | |
|A-2.7.1 N-1 |Mejora de trazado pk --| N | C | 2¢7/10,5 |Punto Negro| { | si | 180 | --- [111-2]1.990-91|
| | 1335.3 a 336.3 (Conchas de| | | | | | | | | | | |
| | |Arganzén) (*) | | | | | | | | | | | |
|A-2.8.] C-6210 |mejora de trazado Respal-| A | B | 6/1 | si | | | No | 0w | --- [111-3]1.950-91|
| | |diza-menagaray I | | | | i | | | | | |
{A-2.9.| N-240  |Interseccion a desnivel -| N | | {Punto Negro| | | No | 160 |Proyecto J1v-1 ]1.991-92)
| | lcon 1a C-6211 {Legutiano)| | | | | | ! ] | | | ]
|A-2.10| N-280 |Interseccion a desnivel | N | | |Punto Negro| | | No | 11:1) J — 11v-2 ]1.991-92)
| | {con 1a €-6213 (urbina) | | | | | ] | ] | | | |
|A-2.11] €-132  |Puerto de AzicetaSanta | A | D | 7/12 i | | | No | 185 | - v | 1992 |
| | |Cruz de Campezo. Arcenes | | | | | | | i | | |

|A-2.12] €-132  |Acondicionamiento y via |A | D | 10/13,5 |Elim. p.k | | si | si | 25 | - fvi ] 1.993 |
| | {lenta Puerto de Aziceta | | | |15 | | | | | I |

|A-2.13]| N-625 |Acondicionamiento y ensan| A | D | 1710 |€Vim. p.k. | | si | i | 250 | — jvii | 1.994 |
| | Iche f | | 1335-354 | | | ] | | | |
|n-2.18] C-6211 |jAcondicionamiento de tra-| A | B I 1710 |Desciende | I si | i | 350  |Anteproyectofvill |1.995-96(
| i lzado y ensanche: Legutia-| | | | | | | | | | | |
i ] Ino-1im. con Bizkaia en Go| | | | | | | | ! | | |
| | Imilaz { | | | | | | | | | | |
IA-2.15] C-6210 |variante en interseccion | A | B | i | | si | si | 60  |Froyecto [1x | 1,99 |
| | L-638 en Arceniega | | | | i | | | | | | |
! ! | | | ! | | ] | | | | |
] | 1 | ] | 1 | | | | | | | 1

101AL | _2.680 |

(*) Obra complementaria que mejora la funcionalidad de la carretera construida y en explotacién por la Diputacion Fora) de Alava, que queda afectada por la
suspension derivada del recurso de inconstituciona)idad n® 1814789 y condicionada al fallo del citado recurso, o en su caso, al levantamiento de la
suspension por el Tribunal Constitucional.

PROGRAMA DE VARIANTES URBANAS TERR1TORID HISTORLICO DE ALAVA

1 OBRA ] | OBJET IVOS | | | | {
| | | |JERAR|Nivel de|Seccion  |E)iminacion]Reduccion|Mejora de|Coordinacion|PRESUPUESIU|GRAUO DE DE-]|PR10-|AROS DE |
| | | IQUIA |servicio|transversal|de acciden-|impacto |accesibi-|de actuacio-|en millones|FINICION |R1DAV|EJECU-—-|
lcédigojcarreteral Descripcion 1{2) |previsto|{en m) |tabilidad |transpor-|lidad  |nes |de pesetas | (a) | Icion |
| | | | | 1998 | (3) | |te mm pp | | | (orientati-} | j(orienta]
1 | | | | 1 1 | | 1 {ve) | | {tive) |
|A-3.1.] N-232 |variante de Zambrana i | ¢ | 2 |Punto Negro| Si | si | wNo | 210 | - i 11.990-91}|
[A-3.2.] N-625  |variante de Aurrio-Luyan| A | © | 1/10  |Punto Negro| Si | si | wo | 1.025 |Anteproyecto|ll [1.991-94|
| | ldo () | | | | } ! i | | | | |
| | | | | | | | | | | | ] | !
1 ] | | | | | 1 1 i 1 | 1 ] i

100AL | 1.235 |

(*) Sujeta a convenio entre D.F.A. y D.F.B.
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N-°20 2ZK. B.O. DEL PAIS VASCO - 29 de enero de 1980

PROGRAMA Dt OBRA PRINCIPAL

TERRITORIO HISTORICO DE GUIPUZCOA

] 0BRA ] OBJEI IVOS | | i I |
| | | | JERAR|Nive) de|Seccion |EYiminacién|Reduccion|Mejora de|Cocrdinacion|PRESUPUES 10|GRADD DE UE-|PRI0-|AROS DE |
| i | IQUIA |servicio|transversal|de acciden-|impacto |accesibi-|de actuacio-|en millones |FINICION |RIDAD|EJECU---|
|cédigo|Carretera| Descripcion 1(2) |previstoj{en m) |tabilidad |transpor-|lidad |nes |de pesetas | (4) | fcion |
| b | | [1998 | (2) I Ite mm pp | | [(orientati-} | | (orienta]
] I L | 1 J | ] ] lvo) | | ltive) |
16-1.1.] N-I |Desdoblamiento folosa-- | N | C 12x1710,5  |p.k 424-425] si | si | si | 250 |oora termina|l-1 | 1.987 |
| | | Ikazteguieta(Terminacion) | | | | | | | |da ]

|G-1.2.] c-6213 |variante de Osintxu (Ter-| A | D | 1710 |EVim. trav.|Algo me -f Si | N0 | N0 |obra termminall-2 | 1.987 |
| | Iminacién) | | {nor | | i jda -| i |
|G-1.3.] c-6213 |variante de Mondragon—- | A | D | 1710 [€iim. trav.| --- | si | no | 820 |Proyecto 1-3  }1.987-89§
] | |Arrasate ] | i | | ] | | i l | |
|6-1.4.] N-I |Desdoblamiento Ikazteguie| ¥ | ¢ |2x7710,5  |Elim. trav.| 5i | si | st | 1.200 |obra temminal1i-1 | 1.988 |
| | |ta-Legorreta | | | | | | | |da | | !
1G.1.5.] N-1 |Endace de Olaberria con -| N | | — Isi | si | si | si | 180 |Proyecto j11-2 |1.988-89|
| ] I'a c-6322 | | | I ] | | I I I
|G-1.6.| N-1 |Desdoblamiento Legorreta-f N | ¢ |2x1710,5  |id. | i | si | i | 3.800 |Proyecto j11-3 ]1.988-91|
| | lordizia | | | | | | | | | | i !
1G=1.7.] N-1 |variante de Idiazaba! —-| N | D | 10213 | — | si | si } si | 50 |Proyecto [1i1-1] 1.989 |
| | | (Terminacion) | | | | | | | | | | |
|G-1.8.] N-634  |Enlace de Azitain (Eibar)|{ N | | -- | |Notable | --- | si | 700 |Proyecto {111-211.989-91]
i | {con Ta A-8 (=) | | | | ] | | | | | | |
[G-1.9.f c-6213 jFase 1I. variante de Ber-| A | D I o [EVim. trav.}] -—- | si | No | 550 |Proyecto {111-3}1.989-90
| ] lgara | | | i | ! | | ! I |
[G-1.10] ¢-6213 |Enlace de San Prudencio | A | | —— | | - | si | si | 50 |valoracion |111-4{1.989-90|
16-1.11] €-6322 |variante tste de Urretxu-| A | D | 17170 JEVIm. trav.| -~ | si | No | 670 |Anteproyecto|111-5{1.989-90|
| | | Zumarraga | | : l l ' ) ' | |

|6-1.12] JAutovia Acuna-lim. Nava -| N | D 10,5/13 tlim. trav.{Aprecia -| Si Si 8.978 Anteproyectollll-ﬂ1.989-92'
] | lrra (fase I) | } | lurbana |ble | | | | | |

16-1.13] ¢-6322 |mejora Ormaiztegui-Eizagal A | D to10 I | — | — | N | 450  |Anteproyecto|111-71.989-90(
{G-1.14] c-6322 |variante de Ormaiztegui y| A ' D-& | /10 |€Vim, trav.] - - | si | wNo | 2.900 |Anteproyecto|ilv-1 |1.990-92|
| | Inuevo trazado Ormaizteguil , | | | | | | | | ] ]
| | | Beasain ; | | | | i ] | | [ |
|G-1.15{ 610 |variante de Epele por kan| A | ¢ | 1710 | -— | - | si | si | 1.414  |E. alternatifiv-2 |1.990-92}
| | |pazar | | | | | | | fvas | | |
|6-1.16} N-1 |Tercer carril enel tram| N | D | 10713 |P.N. | - | si P | 150  |valoracion |1v-3 |1.990-91|
| | lde Pto. ttxegirate que no} | | | | | | | | | i |
| | 1o tiene | | | | | ] | | [ ! ] |
|6-1.17] C-6213 |vte. Arlaban: Lim. T.H. -| A | D-E | /10 |Punto Neg. |[Notable | si | si | 5.000 |k. alternat.jv-1 {1.991-93}
| | |Atava-Eskoriatza i | | { | | | | | | |
|6-1.18] €C-6213 [Fase | autovia. Mondragon| A | O | 7710 |si Isi b s | si | 2.500 |valoracién |v-2 |1.991-93|
| | | -Bergara Sur | | | | | | | | | i |
|6-1.19] -1 |€nlace de Irian con A8 - | N | -—— | — |si |si foo-—- s | 210 |valoracion |vi-1 | 1.992 |
| | |transformacion en semien-| | | | | | | ] | | | ]
| | |lace completo (%) | | | | | ] ! | ! | I ]
{G-1.20] N-I |Desdoblamiento Ordizia~- | N | ¢ |2x7/10,5 |si Isi | si | si | 1.000 |E. alternat.|vi-2 |1.992-93|
| ] | 1diazibal Norte ] | | | i | | | ] | ! |
j6-1.21] N-I |Conexion entre N-1 y A-8 | N | C  {2x7/10,5 |si Isi | si | si | 2.420 |[Anteproyec. |vi1-1|1.993-94|
| | |Lasarte-Area Arizeta (*) | | | | | | | | |
|6-1.22| c-6322 |Nuevo trazado Bergara-Zu-| A | D | 110 |€Vim. trav.] -— | i | w~o | 2.823 |E. alternat.|v11-2|1.993-96|
| | |marraga (incluye tinel de} | | |Antzuota | | | | | | | I
] i |Deskarga y vie. Antzuola)| | | | | | | | | | | I
16-1.23] $5-413 |Autovia y Vte. Loyola-Her| A | ¢ {zx1710,5  |si | - | s | No |  1.500 |valoracion |v11-3]1.993-95|
| | |nani | | | [ | | | | | | |
ja-1.24| N-1 |Ampliacion a 6 carriles. | N | B |2x10,5/14 [Elim. pK. | - | - | No | 1.662 |E. alternat.|vil-4]|1.993-95|
| | |Tramo Lasarte-Andoain | i | |a57 | | | I | | I [
16-1.25} N-1 |Vte. de Etxegarate (hasta| N | D [ 1013 i S N | si | 6.000 [E. aiternat.|v11-5]1.993-97|
| | | 1diazabal Norte) | | | | | | | | ] |

16-1.26| C-6322 |vte. sur de Zumirraga | A | O | 1710 [eVim. trav.| --- | 5i | wo | 500 |E. alternat.|vii-6}1.993-94]
|G-1.27{ N-1 |enlace de Herrera-Intxau-| N | -— | --- |si | si - ] st | 225  |Anteproyec. [vi1-7| 1.993 |
| | jrrondo en A-8: Movimiento| | | | | | | | [ [ i
| | |Herrera-Frontera Irin ()] | | | | | | | | | | I
jG-1.28| N-1 |Ampliacion a 6 carriles: [N | B |2x10,5/14 |Cruce villal -— | -—- | mo | 1.868 [E. alternat.|vill |1.995-97
| | |Tramo Andoain-viltabona | | | |bona | | | | P | ! i
l | | | | | | | 1 | l Lol l
I | 1 | Il 1 | | 1 1 i | | | 1

ToraL |_47.980

(*) E1 caricter vinculante de lo programado afecta solo a la parte de la actuacion que recae en el tramo de gestion fora), incluyéndose la parte que afecta
a la autopista de peaje a los meros efectos de coordinacion y en su caso, de voluntaria cooperacién con la Administracién del Estado.‘guedando, en Fogu caso
la ejecucion y la prioridad de la actuacion foral condicionadas a su efectiva viabilidad, previa coordinacion y, en su caso, cooperacién con 1a Administra-
cién Central.
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PROGRAMA DE ACOND ICIONAMIENTO TERRITORLO HISTORICP UE GUIPUZCUA
1 OBRA i | OBJETIVOS | | | ] |
] ] | IJERAR|Nivel de|Seccion  |Eliminacion|Reduccion|mejora de|Coordinacion|PRESUPUES IU|GRADU DE DE-|PR1C-|AROS DE |
| | | IQUIA |servicio|transversal|de acciden-|impacto |accesibi-|de actuacio-|en millones|FINICION |RIDAD}EJECY---|
|codigojCarretera] Descripcion [{2) |previsto)(en m) |tabilidad |iranspor-{lidad |nes |de pesetas | (4) | icilon |
| |ty | | feees | (3) | |te mm pp | | | (orientati-| | | (orienta|
| | | | i - -~ ] | ] jvo) B | [tivo)
fez .1 wa 1EViminacion giro a izda. | N | | T si | 1] | "~ | 470 |Proyecto  [1-1 |1.989-90
| ] JCN-1 en Bazkardo(Andoain)| | | | | | | | | | | |
l6-2.2.] n-1 |EViminacion giro & izda. | N | | | si | | | ®o | 190 |Anteproyec. |1-2 |1.989-91f
| | |eN-1 en Lasarte | | | | i | | I (I i
|G-2.3.| N-634  |Acondicionamiento genera!{ N | D-E | 7710 |EVim. punto] - | i | no | 1.200 |jvaloracion |1-3 |1.989-98|
i | |vias ientas ensanche y re| { | |negro P.x. | | | | | | ! }
i | |fuerzo Usurbil-Lasarte. | | | j26-27 | | | ] | i | |
i | {€1goibar-ma)zaga j | | | | | | | | | | |
|G-2.4.| C-6213 |Acondicionamiento de la | A | --—- | | si | (Y] | o | 80 |valoracién |1-4 |}.989-92f
| | |variante de Placencia-So-| | { | | { | | | | ] |
| | |raluce en interseccion -| | | | | ] | | ] | | |
i | |con 1a N-634 en Milzaga I { | | | | | ] | | | |
16-2.5.] 5-413 |knsanche y mejora itineral A | ¢-0 | /9 |Apreciable | -—- | si | wNo | 120 |valoracion |11-1 |1.990-92|
| | |rio Andoain-Hernani-San -| | | | | | | | | i | |
lo-2.6. Erimnaes v | o | | v ] ] | |
16-2.6.] N-1 Eliminacion giros a izda.| N D 112 Si i — No 450 Anteproyectolll—z |1.990-93|
i | {en e tramo Sn.Sn.-irdn. | | | | | | | | | | | |
| | |vte. Norte de [rin | | | | [ i | | | | ] |
{6-2.7.] €-6213 |Acondicionamiento de} traj A | D | 1/10 | - - | si | wo | 590 |valoracion [111 | 1.997 |
| | Imo Bergara-milzaga i | | ! | | | | | | | {
| | | | | | | | | | ] | | ] [
] | | ] | ] | 1 | | 1 1 1 | |
TofaL {__3.700 |
PROGRAMA Dt VARIANTES URBANAS TERRITURLO HISIORICU DE GUIPUZCOA
1 OBRA | | OBJE (VDY ] [ | | ]
| | | |JeRAR[Nive) defSeccion |€1iminacion|Reduccion|Mejora de|Coordinacion|PRESUPUES IU]GRADD DE UE-|PRIU-]ANOS DE |
| ] H lQuIA [servicioltransversal|de acciden-|impacto |accesibi-|de actuacio-|en mi)lones|FINICION |R10AD] BJECY-—-|
|Lodigo|Carretera| Descripcidn [(2) |previsto|(en m) |tabilidad {tiranspor-|lidad |nes |de pesetas | (4) | |CION |
| | | | |1998 | (3) | |te mm pp | | |(oriertati-} - | | (orienta]
L 1 | | i | 1 1 i {vo) 1 | [tivo) |
:3-3.1.: N-634  |variante de tibar (fase <| N | D-E | /10 [EVim. trav.|Notable | -—- | | 900  |Anteproyecto|!l [ 1.990-92]
in | i | | | ] ] | ] ]
16-3.2.] N-1 |variante de Renteria IN | 0o |x1710,5 |si Isi | -— | Na | 2.000 |Anteproyecto}11-1 |1.991-93}
|6-3.3.| $5-413 |variante de Andoain Ia 1 ¢ | 19 Isi lapreciab.| -— | WNo ! 450  |Anteproyecto|i1-2 |1.991-92]|
16-3.4.] $5-8)3 |variante de Urnieta ba | ¢ | 9 |si Inotable | --- | No | 400  jAnteproyecto]111-1]1.992-93]
16.3.5.] N-1 |variante de Pasaia I | 0o |2x1710,5  |si |5t | — | N | 650  |Anteproyectol1v-1 |1.993-94|
}6-3.6.] N-634  |variante de Orio I8N | bt | 71710 |EVim. trav.|Notable | --- | No | 800 |valoracion |1v-2 |1.993-95]
|G-3.7.] $5-413 |variante de Hernani fa { ¢ | 19 |si INotable | -—- | No i 450  [Anteproyecto|1v-3 |1.993-94|
16-3.8.| N-634 |variante de Zumaia I | - | 170 [eVim, trav.|Notable | --- | No | 300 |valoracion |v-1 | 1.994 |
| | | | | | | | | | | | | | |
1 ] 1 | | | | | 1 1 | 1 | | 1
fotAL |__5.950 |
I B ]
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N.° 20 ZK.

B.0. DEL PAIS VASCO - 29 de enero de 1990

PROGRAMA Dt OBRA PRINCIPAL

TERRITORIO HISTORICO DE BLZKALA

1 OBRA i OHJE | LVOS I | |
| | ] |JERAR[Nivel de|Seccion . |€Yiminacion|Reduccién|Me jora de|Coordinacion| PRESUPUES10]GRAUD UE UE- |PRIO-|ANOS LE |
| i I |QUIA |serviciotransversal|de acciden-|impacto laccesibi-|de actuacio-len mi)lones|riNICION |RIDAD [£JECU---|
|codigojcarreteral Descripcion |€2) |previsto|(en m) |tabilidad |transpor-|lidag |nes |de pesetas | (4) | jciow |
| | | | | 1998 (3) |te mm pp | | |{orientati-| | l{orienta]
] | 1 [ ] | ] | vo) L I _ltive) |
|8.3.V [81-112  |Enlace Kukularra-Enekuri | | 8 |2x1/10,5  |Elim.tra. | - | si | “wno | 1.650 |en ejecucionfi-1 |1987-88 |
iB.1.2 |A-8 Jugaidebieta fase 111.2 | | 8 l2x)1,25/ |elim.tra. |Notable | i | wNo | 2.600 |en ejecucionji-2 |1987-89 |
| | |Autovia al Puerto i | | 14,25 |n-634 i | | | | | | i
|8.1.3 [c-6318  |Corredor del Cadagua. Va-| | o | 112 [€Vim.tra. |mprecia | si [ [ 1.300 [en ejecucion|il  |1988-91 i
| | |riante de Balmaseda hasta| | | |bte | | | | ] |
| i |1imite con Burgos ] | | | | i | | | ] | i
|B.1.4 |A-8 |ugaldebieta.Fase 1v. Noce| | 8 |2x1710,5  |Elim.tra. |Notable | i | i | 7.000 {rroyecto fri1-1§1989-91 |
I | |dal-€1 Haya | | ! | | | I |
[8.1.5 |81-112  |corredor del Txori-Herri | ] ® {2x1710,5 | - | I s |  wno | 3.500 |rroyecto j111-2]1989-91 |
| ] l{hasta C-6313) | | | | | | ] | [ ] |
{8.1.6 |c-6318  |Corredor de} Cadagua.Tra-| | o |1712(%) |Notable |- | si | | 2.800 |[Proyecto  {111-3]1989-92 |
| | [mo de zalla | | i [ | | | i | | |
|B.1.7 |c-6318 |Corredor del Cadagua.ira-| | D& |1212(%) |Notable [ | si | No | 2.500 |Anteproyecto|111-4}1989-93 |
| Imo de Giefes | | | | ] | | | |
|8.1.8 {N-634 |Desdoblamiento €1 Gallo | | p-& |2x1/10.5 | - [Notable | s | wno | 1.255  |rroyecto [111-5]1989-9) |
| | | -Erletxes ] | | i | | | | | |
1B.1.9 |N-625 |Conexion Arrigorriaga-Ba-| | D-& |2x7/10,5 [Notable |Notable | %3 | si | 2.500 |Proyecto [1v-1 {1990-92 |
| | Isauri (=) | | | | | | ! ] | | l |
1B.1.10|C-6322  |Eje Durango-Kampazar.ira-| | o 11712 | - | - | st | w~o | 1,000 |Alternativasfiv-2 |1990-91 |
| | |mo Atxondo-Elorrio (incly| | | | | | | | | | | |
| | |ye variante de Elorrio) | | | | | | | | | | | |
IB.1.11|c-6322  |Eje Durango-Kanpazar:Tfra-| | © {112 | - | | si | Mo | 1700 JAlternativas|1v-3 |1990-92 |
| | Imo Elorrio-Kanpazar ] | | | | | | | | | | !
|8.1.12{c-6313  |Acceso al aeropuerto de | | 8 11712 | - - I si | si | ¢ | - f1v-4 11990-91 |
| | [sondika | | | | | | | | | ] |
|B.1.13|C-6322  |Eje Durango-Kanpazar:Tra-| | 0 {112 | -- — [ | wNo | 1.950 |Aiternativas{v-1 }1992-93

} Imo Durango-Abadifio | | | | I | | ] | {
|B.1.14|BI-112  [Corredor del Txori-Herri.) | D [1712(%) [EVim, Tra. | i | s I No | 2.300 |Anteproyecto|v-2 |1992.94 |
i |Desde enlace C-6313 hasta| | | { | | | | [ | |
| | lenlace con B1-113 (Erle -| | | | } | | | | | | [
] | | txes-Lezama) | | | i | | | | | | ] |
|B.1.15{c-6318  |Corredor del Cadagua. Ba-| | o [1712(%) |Notable | - | s | No | 1.350 |Anteproyectofvl-1 [1993.98 |
| | | rakaldo-Bilbao | | | | | i | ! | | | |
|B-1.16|C-6322 | iramo Abadino-Atxondo | I o jmne | -- [ | oi | wNo | 1.300  [Alternativas|vl-2 [1993-94 |
18-1.17{N-634  |Ibarsusi-San Adridn por | | | | | | [ | | | | |
J | |Mirafiores | | o 11212 | - |osi I osi | No | 3.900 |Alternativas|vi-3 |1993-96 |
1 | i | 1 | | | | | | | | i

I0TAL |__38.305 |

(*) La redaccion del proyecto debera prever el desdoblamiento.

(**} 1 caricter vinculante de lo programado afecta sélo a la parte de la actuacion que recae en el Lramo de gestion foral, incluyéndose la parte que afecta
a la autopista de peaje a los meros efectos de coordinacion y en su caso, de voluntaria cooperacion con la Administracion del Estado, quedando, en Lodo caso
la ejecucion y la prioridad de la actuacion foral condicionadas a su efectiva viabilidad, previa coordinacidon y, en su caso, cooperacion con la Administra-

cién Central,
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PROGRAMA DE ACONDICIONAMIENTO TERRITORLIO HIS1ORICO DE BIZKAIA
| OBRA | | OBJET1VOS ] | | i |
| | | | JERAR|Nive) de|Seccion  [Eliminacidn|Reduccion|Mejora de|Coordinacion|PRESUIUES I0]|GHAUD DE UE-|FRIO-|ARDS UE |
| | | |QUIA |servicio| transversaljde accider-|impacto jaccesibi-|de actuacio-|en millones|FINICION  |H1UAD|EJECU-—-|
|codigo|carretera| Descripcion [(2) |previsto|(en m) |tabilidad |transpor-|lidad |nes |de pesetas | (4) | |cioN |
| j ) | 1998 (3) Ite mwopp | l I(orienuti-l | l(orien[el
| | | | | ] Lvo) | ] ftive) |
|8-2.1 {a-8 | Tine) de malmasin N D |2x1/9 | si I - 1 No | 1.000 |en ejecucion{l-1 {1988-90 |
|B-2.2 {N-634  |Muskiz-Barakaldo-Basurto | N | c-0 |1/9 PP.NN Basur| -- | S | No | 2.100 |Alternativasfl-2 |1988-93 |
| | | | | | to y pk 123 | | | | ] | i
{ | { | | | -124 | | | | | | | I
{B-2.3 |N-240 |via Yenta Puerto de Bara-| N D-E |10/13 Apreciable = - { 5 : No : 1.400 {Proyeclo {u-l {1990-91 |
|zar | i
}B-Z.l {N—GZS |Arrigorriaga-Lim. con Ala}l A D-€ |1/9 - |Notable | si | Si | 3.500 |[Proyecto  |11-2 |1990-93 |
|va y municipio de Orduda } | | | | | | | | | | I
|B-2.5 |N-240  |Puerto de Barazar-Lim.con| N | <¢C-D [1/10 | e I - B $i | 950 |kroyecto |11l |1991-92 |
IA1ava | | | | | | | | | | I
|B-2.6 |c-6211  |Durango-Urkiola Al o€ |19 | - | si | w1} No | 600 |Alternativas{lv |1992-94 |
| | | -Durango-variante lzurza | | i | | | | | | i
| -lzurza Variante Mafaria | | | | | | | | i |
|8-2.7 |N-634  |BegoRa—E1 Gallo-Erletxes-| N | D-E [2x7/10 |evim.giro |aprecia -| si | No | 3.500 [Aiternativas|v-1 ]1995-98 |
| | |-Ermua(c/via lenta Pto de| | 11710 |izda. Ible | | | | | | i
| { |Areitio) | | | | | | | i i | | |
|8-2.8 {N-240 J€1 Gallo-LemoaCeanuri | N | D-E |7/10 | — [ | si | No | 4.000 | - {v-2 {1995-98 |
|8-2.9 |c-6210 |Balmaseda-Lim. con Canta-| A | ¢-D {6/8 | - [ | si | Si | 3.5 | - jv-3 1199598 |
| I [bria (por Valle de Carran| | | 1 I [ | [ | | | |
fza} i | I | | | | | | | |
|B-2.10|C-6211  |variante Manaria-Altode | A | D [|10,5/12,5 | — | - - | No | 1250 | - fvi ]1996-98 |
| | lurkiola | | | | | | | | | ] | |
| ] | 1 | i ] 1 | | ] I 1
fUIAL |_21.450 |}
PROGRAMA DE VARIANIES URBANAS
1 OBRA | | OBJEI1VUS i | i ] ]
| | | | JERAR|Nivel de|Seccidn |€1iminacion|Reduccion|Mejora de|Coordinacion|PRESUPUESIO|GRADO UE DE-|PR10-}ANOS UE |
| |QUIA jservicio|transversal|de acciden-{impacto |accesibi-|de acluacio-{en millones|FINICION |RIDAD | EJECU-- -|
|codigo|Carreteral| Descripcion 1(2) |previsto|(en m) |tabilidad |transpor-|lidad |nes |de pesetas | (4) | |cion )
| | | | l99s | (3) | |te om pp | | | torientati-| | | (orienta
| il [ | | | | | 1 1 Jvo) | 1 Jtive) |
|8-3.1 |N-625 |variante de Ugao-miraba -] A | © 1779 |€lim. trav.{Aprecia | i | No | 236  |en ejecucion|l {1987-88 |
I | I1ies | | | | [ble | | ! | | I I
|B-3.2 |c-6211  |variante de Otxandio A} ¢ |19 |EYim. trav.| - | Si | Mo | 176 |Proyecto |11 |1989-9) |
|8-3.3 |N-634 |variante Amorebieta (*} | N | 0  {2x7/10,5 |Elim. trav.|Notable | i | 5i | 1.350 jAnteproyectof111-1]1990-92 |
|8-3.4 |N-629 |variante de Lanestosa | o | BC J1702 |elim. trav.| -- | si | 8 | S00  |Anteproyecto|111-2[1990-92 |
|B-3.5 |N-634 |variante de Zorrotza (Bil] N | 0  |2x7/10,5 |Elim. trav.|Notable | i | Si | 1.300 [Alternativas|iv  [1993-94 |
| | |bao) | | | | | ! | | | | i |
| | | 1 i i | | ] | | | | ] |
rofaL |__4.162_ |

(*) E1 caricter vinculante de 1o programido afecta s610 a la parte de la acluacion que recae en el tramo de gestion foral, incluyéndose la parte que afecta
a la autopista de peaje a los meros efectos de coordinacion y en su caso, de voluntaria cooperacion con la Administracion de) Estado, guedando, en todo caso
la ejecucién y la prioridad de la actuacion fora) condicionadas a su efectiva viabilidad, previa coordinacion y, en su caso, cooperacion con la Administra-
cién Central.

(1) Corresponde a la denominacion antigua y aun vigente.

(2) Jerarquia: N: De interés preferente
A: Bisica de la Comunidad Auténoma

(3) calzada/Plataforma

(4) Proyecto, anteproyecto, alternativas, valoracién.

(Continuara)




